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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt
Rheinbach im Rhein-Sieg-Kreis zahlt mit 26.831 Einwohnern zum 31. Dezember 2021 nicht zu
den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind Bundesfernstraen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

= A 61 innerhalb des Stadtgebiets,

= B 266 von Stadtgrenze zu Swisttal bis Einmindung L 471 in Héhe Autobahnan-
schlussstelle Rheinbach,

u L 471 von B 266 bis Wormersdorfer Strafe,

= L 158 von Stadtgrenze zu Meckenheim bis GymnasiumstraBe.

Daruber hinaus hat die Stadt Rheinbach als freiwillige Leistung die

] Ortsdurchfahrt Wormersdorf

im Larmaktionsplan der 4. Runde untersucht.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die DB-Strecke
] DB-Streckennummer 2645 Bonn Hbf. — Euskirchen

erflllt diese Rahmenbedingung und ist somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-08-05
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GroBflughafen

Die Stadt Rheinbach befindet sich bezliglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts
und Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fur Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militérischen Gebieten zuriickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-08-05
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf
Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Rheinbach
Stadtverwaltung Rheinbach
Nicole-Karolina Fritzsche
Schweigelstralle 23

53359 Rheinbach

Tel. 02226 /917 - 148
E-Mail: nicole.fritzsche @stadt-rheinbach.de

Internet:  www.rheinbach.de

Gemeindeschliissel: 05 3 82 048

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-08-05
rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

3.

Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-

verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich hoheren Belastetenzahlen
fahrt und damit den Handlungsdruck erhoht.

Auf nationaler Ebene wurden fiir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch juingere Gerichtsurteile erweitert.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr moglich.
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Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBBerhalb von Ballungsradumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern flr alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefligt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tUber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

Umgebungsldarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

2024-08-05
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

Benennung der zusténdigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR
eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten flinf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

= Darstellung der langfristigen Strategie,

| finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionspldane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Flr eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national flur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehdrden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundesléandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
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in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldnen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhauser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kdnnen an Landesstralken in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemaB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehoérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehoérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstltzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerduschbelastung der Bevélkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung#, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt Rheinbach verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fir den
Lgen bzw. 50 dB(A) fiir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018
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Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1

StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte und damit ermittelten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgenden
Abbildungen.

Die Prufung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV fiihrte zu folgendem Ergebnis:

Die von der A 61 betroffenen Gebaude des Gewerbeparks sind keine Gebaude mit
empfindlicher Nutzung, so dass hier keine Betroffenheit besteht.

Im Bereich Wormersdorf ging die erst kiirzlich fertiggestellte Larmschutzwand an
der A 61 nicht in die Kartierung ein. Die vorliegenden Fassadenpegel des LAP 4
liegen dementsprechend niedriger. Die Gebdude sind nach dem Bau der Larm-
schutzwand unter das Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnight gesunken.

In der Ortsdurchfahrt Oberdrees wurde SMA 08 mit einer Minderungswirkung von

=2,0 dB(A) eingebaut. Die larmmindernde Asphaltdeckschicht ging nicht in die

Larmkartierung ein. Sie wird in den Daten der Basistabelle bei den MaBnahmen zu

den einzelnen Belastungsachsen mit einer Reduzierung um 2 dB(A) berlcksichtigt.

Die maximalen Fassadenpegel verringern sich

o zwischen Ortseingang West und Mieler StraBBe von 72,2/62,4 dB(A) Lgen/Lnight
auf 70,2/60,4 Lden/l-night und

o zwischen Mieler StraBBe und Ortsausgang Ost von 73,9/64,4 dB(A) Lden/Lnight
auf 71 ,9/62,4 Lden/l-night-

Auf dem Abschnitt der Belastungsachse der StraBe Vor dem Voigtstor — Koblenzer
StraBBe ging die reduzierte zuldssige Geschwindigkeit auf 30 km/h zwischen Gym-
nasiumstraBBe und Grabbachweg nicht in die Larmkartierung ein. Sie wird in den
Daten der Basistabelle bei den MaBnahmen zu den einzelnen Belastungsachsen mit
einer Reduzierung der dB(A)-Werte um 2,4 dB(A) berlcksichtigt. Die maximalen
Fassadenpegel verringern sich auf dem StraBenabschnitt von Ost von 72,5/62,7
dB(A) Laen/Lnight auf 70,1/60,3 Laen/Lnight.

Fur die L 471, Ortsdurchfahrt Wormersdorf, hat die Stadt Rheinbach auf freiwilliger
Basis Larmberechnungen durchfihren lassen. Die Larmbelastung wurde nach den
in Nordrhein-Westfalen fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen weiterhin anzu-
wendenden RLS-90 berechnet.

In der Ortsdurchfahrt Wormersdorf ging auf dem Abschnitt Wormersdorfer Stral3e,
Haus Nr. 51, bis K 62 falschlicherweise mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 statt 50 km/h ein. Sie wird in den Daten der Basistabelle mit einer Erh6hung
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der dB(A)-Werte um 2,4 dB(A) bertlicksichtigt. Die maximalen Fassadenpegel erho-
hen sich von 70,5/61,1 dB(A) Lday/Lnight auf 72,9/63,5 Lday/Lnight-
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Stadt Rheinbach PLANUNGSBUERO
. . RICHTER-RICHARD
Larmaktionsplan 4. Runde

Eingangsdaten Liarmkarten StralRe
Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV)

» > 8.200 < 10.000

> 10.000 < 20.000 Quelle Eingangsdaten Larmkarten:
Landesamt fur Natur, Umwelt und
> 50.000 Verbrat itz Nordrhei

Geobasisdaten © 2023 basemap.de
Letzte Anderung : 2024-02-06
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.1 Eingangsdaten Larmkarten Strae — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Stadt Rheinbach
Larmaktionsplan 4. Runde

PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD

Eingangsdaten Liarmkarten StralRe

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
30 km/ h

e 50 km/ h

e 70 km/ h

e 100 km/ h

Quelle Eingangsdaten Larmkarten:
Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbrat itz Nordrhei

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-02-06
Plan erstellt von : M.Brusser

Abb. 5.2 Eingangsdaten Larmkarten Strale —

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
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Stadt Rheinbach PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan 4. Runde

Smm NS

Eingangsdaten Liarmkarten StralRe

Oberflachengestaltung
Nicht geriffelter Gussasphalt

Quelle Eingangsdaten Larmkarten:

Splittmastixasphalte SMA 8 & 11
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Offenporiger Asphalt aus PA 8 Verbral itz Nordrt
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-02-06
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.3 Eingangsdaten Larmkarten Strae — Oberflachengestaltung (gemaf BUB-D)
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Abb. 5.4:

Eingangsdaten Larmkarten Strae — Vorhandener Larmschutz

2024-08-05
rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Rheinbach — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Stadt Rheinbach
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Letzte Anderung : 2023-09-12
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Abb. 5.5:

Strategische Larmkarte Straenverkehr Lgen
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Abb. 5.6:

Strategische Larmkarte Straenverkehr Lignt
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Quelle Strategische Larmkarten:
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Letzte Anderung : 2024-02-21
Plan erstellt von : L Kerec

Abb. 5.7

Strategische Larmkarte Strallenverkehr Lsay — OD Wormersdorf
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Abb. 5.8: Strategische Larmkarte Strallenverkehr

Lnight — OD Wormersdorf
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5.2 Schienenverkehr

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fiir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefigt.
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnignt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zuladssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben. In den nachfolgenden
Abbildungen sind die Gebaude ohne Korrektur der fehlerhaften Larmberechnung dargestellt
(vgl. Kap. 5.1).

Bereiche mit Gebauden die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Luigh: >60 dB(A) ausgesetzt sind:

= Pflichtiger StraBenabschnitt: B 266 Ortsdurchfahrt Oberdrees, BundesstralBe, Haus
Nr. 53 bis Ortsausgang Richtung Rheinbach,

u pflichtiger StraBenabschnitt: L 158 Koblenzer StraBBe — Meckenheimer Stra3e, Gym-
nasiumstraBe bis Segerstrale,

u nichtpflichtiger StraBenabschnitt: L 471 Wormersdorfer StraBe, Kreisverkehr bis
Wormersdorfer StraBe, Haus Nr. 92.
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung
(Loen) StraBe

260 < 65 dB(A)

B =65 < 70aB(A)
[ BCEED

Quelle Belastete Gebaude:
Landesamt fur Natur, Umwelt und
iz Nordrhei

Verbrat
Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-02-06
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.11:

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen 260 dB(A)
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Geobasisdaten © 2023 basemap.de
Letzte Anderung : 2024-02-06 &
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.12: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt 250 dB(A)
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Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2024-06-24
Plan erstellt von : M. Brusser

Abb. 5.13:

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Ly.g 260 dB(A) — OD Wormersdorf
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Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
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Letzte Anderung : 2024-06-24
Plan erstellt von : M. Bruser

Abb. 5.14:

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lacht =50 dB(A) — OD Wormersdorf
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Abb. 5.15:

Belastungsachsen StralRenverkehr Laen/ Lnignt 260/50 dB(A) und Laay/ Lnignt 260/50 dB(A)
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Schienenverkehr

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustdndig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhéangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBBnahmen).

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen fir gesamte Kommunen und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffern wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Gbernommen.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu berlicksichtigen. So ergibt sich beispiels-
weise bei Ausweisung als Standort fur Windkraftanlagen aus der Festlegung eines ruhigen Ge-
biets ein Abwagungsgebot, das zu beachten ist, um einen formalen Fehler im Genehmigungs-
verfahren zu vermeiden.

Ein strikt zu beachtendes Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die
allgemeine Verkehrszunahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten.
Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planeri-
schen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde fir ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fiir den Lpen vor (der Laigne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete fiir den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerauschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018

2024-08-05
rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgroBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpen auf
<40 dB(A) sinkt.

Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit

empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaB vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstralle 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstrale 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fir ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Gberschreiten, auch um dem
erforderlichen groB3flachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die liberwiegende Flache oder die MindestgroBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fur ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den konnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmdglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.
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Abb. 5.18: Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem Land
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Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind im Stadtgebiet Rheinbach keine ru-
higen Gebiete auf dem Land zu finden.

Der Rheinbacher Wald entspricht zwar in seiner Ausdehnung nicht der oben dargestellten De-
finition eines ruhigen Gebiets auf dem Land, bietet aber dennoch die Stadtgrenze Gberschrei-
tend einen relativ ruhigen Raum, der in besonderem MaB der Erholung dienen kann.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Um-
welthandlungsziele um 5 dB(A) auf 60/50 dB(A) Lgen/ Lnight reduziert hat, sich hieraus somit wei-
tere Betroffenheiten ableiten.

Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung starker zugunsten der Be-
troffenen ausgerichtet wurde, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind jedoch quantitativ
nicht mehr ablesbar. Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit
den bisherigen Werten nicht mdglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LfU
berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 3.290 194 174 0
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 =70
N k.A. 393 183 0 0

Ganztags sind 368 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 174 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und keine Personen sind mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belast-
steten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 1.043 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 576 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 183 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die
Belaststeten gemal UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 2.233 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa den ganztdgigen Werten.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 6,33 1,09

27,2 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel =55 dB(A) ausge-
setzt, 7,42 km?2 einem Pegel =65 dB(A) und 1,09 km2 einem Pegel =75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul-, Kita- und Krankenhausgebaude — Stra-
Renverkehr
Laen [dB(A)] >b5 >65 >75
Wohnungen 174 0
Schulgebéude 4 0
Krankenhausgebaude 0 0

2.235 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln =55 dB(A)
betroffen, 174 Wohnungen von Pegeln =65 dB(A) und keine Wohnung von einem Pegel
=75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind 19 Schulgebdude von Pegeln
=55 dB(A) betroffen, Belastungen =65 dB(A) betreffen vier Schulgebdude. Belastungen
=75 dB(A) treten an keinem Schul- und Krankenhausgebaude auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich ilbernommen.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 360 10 0 0
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 330 60 <10 0 0

Ganztags sind 10 Personen von Pegeln Ausgabe =65 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelt-
handlungszielen sind 520 Personen Pegeln =55 dB(A) ausgesetzt.

Nachts sind weniger als 10 Personen von Pegeln =60 dB(A) betroffen. Gemal den UBA-Umwelt-
handlungszielen sind weniger als 370 Personen Pegeln =50 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,15 0

1,24 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel =55 dB(A) ausge-
setzt, 0,15 km2 sind einem Pegel =65 dB(A).

2024-08-05
rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen <10 0
Schulgebéude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Weniger als 260 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln

>55 dB(A) betroffen, davon sind weniger als 10 Wohnung von Schienenldrm >65 dB(A) betrof-
fen.

Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Fir die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde der Entwurf des Larmaktionsplans der
4. Runde am 12. April 2024 im Ausschuss fir Umwelt und Mobilitat vorgestellt und die Offen-
lage beschlossen. Diese erfolgte vom 19. Marz bis zum 19. April 2024 als 6ffentliche Auslegung.
Begleitend zur Offenlage bot die Stadt Rheinbach am 11. April 2024 eine Biirgersprechstunde
an. Alle Interessierten hatten die Mdglichkeit, sich mit Fachleuten aus der Verwaltung und des
bearbeitenden Buros liber Larmprobleme und mdgliche Lésungen auszutauschen.

Die Offenlage und Birgersprechstunde wurden Uber verschiedene Medien angekiindigt (Of-
fentliche Bekanntmachung vom 18. Méarz 2024, Pressemitteilung). Zusatzlich wurde Gber die
Social-Media-Kanale sowie auf der Internetseite der Stadt Rheinbach auf das Verfahren auf-
merksam gemacht. Es bestand zudem die Méglichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten der Ver-
waltung Uber den Larmaktionsplan zu informieren. Die Trager 6ffentlicher Belange wurden pa-
rallel beteiligt.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Die Abwagungsergeb-
nisse zu den Hinweisen aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind dem
Larmaktionsplan als Anhang I.1 und 1.2 beigefligt. Positiv abgewogene Hinweise flossen in den
Larmaktionsplan ein.

In der zweiten Mitwirkungsphase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans vom 19. Juni bis
zum 17. Juli 2024 erneut formell ausgelegt. Die zweite Beteiligungsphase erfolgte als 6ffentli-
che Bekanntmachung unter https:/www.rheinbach.de/aktuelles/nachricht/detail/laermaktions-
planung-stadt-rheinbach-1 und wurde lber den stadtischen Newsletter sowie Gber die Social-
Media-Kandle der Stadt Rheinbach bekannt gemacht. Es bestand zudem wiederum die Mog-
lichkeit, sich wahrend der Sprechzeiten der Verwaltung tGber den Larmaktionsplan zu informie-
ren. Parallel wurden die Trager 6ffentlicher Belange erneut beteiligt.
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Die eingegangenen Hinweise wurden wiederum dokumentiert und abgewogen. Das Ergebnis
der zweiten Phase der Mitwirkung ist als Anlage Il dem Larmaktionsplan beigefugt.

Der beschlussfahige Larmaktionsplan wurde durch den Ausschuss fiir Umwelt und Mobilitat am
3. September 2024 beraten und vom Stadtrat in seiner Sitzung am 23. September 2024 ange-
nommen.

Die Stadt Rheinbach dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren betei-
ligt haben, fur ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Rheinbach hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er
wurde am 08. November 2021 durch den Stadtrat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. &.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = Malnahme umgesetzt, fortlaufende strategische Mafinahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Strategische Mafnahmen

Eindeutige und durchgangige Beschilderung zur geziel-
ten Lenkung des Schwerlastverkehrs.

Die MaBnahmen sind umgesetzt.
Es gibt, bis auf Anlieferverkehr,
kaum Schwerlastverkehr in Rhein-
bach.

Priifung samtlicher Mdglichkeiten zur Geschwindig-
keitsreduzierung.

Prifung der stralkenverkehrsrechtli-
chen Mafinahmen (Beschilderung)
wurde durchgefiihrt.

Blindelung des nicht vermeidbaren Kfz-Verkehrs auf
dem in Rheinbach vorhandenen, leistungsfahigen
Hauptstralennetz. Zum Beispiel durch gezielte Anwen-
dung einer Bewirtschaftung des Parkraums.

Wurde z.B. durch die Einrichtung
der Fahrradstralten erreicht. Wei-
tere MaRnahmen sind nicht ersicht-
lich.

Untersuchung und Berticksichtigung entsprechender
Vorgaben (zur Verstetigung des Verkehrs durch ent-
sprechende Ampelschaltung oder Wegfall von Behinde-
rungen) im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen und
bei der Aufstellung von Verkehrskonzepten.

Die Stadt lasst einen integrierten
Verkehrsentwicklungsplan fir das
gesamte Stadtgebiet aufstellen.
Hierbei werden verschiedene MaR-
nahmen gepruft.

Empfehlungen fiir langfristige MaBnahmen

Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage. Insbesondere
in der Innenstadt sowie im Bereich der Ortsdurchfahr-
ten, sind im Zuge von Stralensanierungen bevorzugt
larmarme Stralenbeldge einzusetzen.

Auf der L 158 im Bereich der Me-
ckenheimer StraRe wurde ein
schadhafter Bereich der Fahrbahn-
decke saniert. Ahnliches wurde auf
der L 113 nach Merzbach, auf der
L 492 nach Todenfeld und der
L 493 bei Rheinbach durchgeflhrt.
Dabei handelt es sich um ortlich be-
grenzte Malnahmen um Schad-
stellen zu beseitigen. Eingebaut
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

wurde an allen Stellen ein Asphalt-
beton AC 11 DS.

B 266 Ortsdurchfahrt Oberdrees

Verringerung der
Larmimmissio-

nen

Einzelfallpriifung: Fihrung des Radverkehrs Richtung
Euskirchen im Mischverkehr auf der Fahrbahn mit An-
ordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h. Eine Vorpriifung nach ERA ergibt bei 30 km/h
die Einordnung zwischen den Belastungsbereichen |
und II. Schutzstreifen kommen bei einer Fahrbahnbreite
von 6,20 m nicht in Betracht, weshalb die Geschwindig-
keitsreduzierung unbedingt erforderlich ist. Gleichzeitig
werden mit dieser MaRnahme nach dem bereits erfolg-
ten Einbau von SMA 08 die Immissionspegel noch ein-
mal geringfligig (Grolenordnung 1 dB(A)) verringert.

Tempo 30 ist dort angeordnet und
wird in Klirze umgesetzt.

Einbau von SMA 08 in der Ortsdurchfahrt Oberdrees.

Malnahme umgesetzt, fortlau-
fende strategische Malnahmen
werden durch den LAP 4. Runde
unterstitzt.

Férderung

des

Umweltverbun-

des

Unterstiitzung der vorhandenen Querung an der Mitte-
linsel am ostlichen Ortseingang durch einen FuBgan-
gerliberweg.

MaRnahme befindet sich in Pla-
nung.

Prifung der Anlage einer Querungsstelle in Hohe Mieler
StraBe aus Aspekten der Konfliktvermeidung (bei
Tempo 30 nicht unbedingt erforderlich).

Tempo 30 ist auf der OD Oberdrees
eingefuhrt.

Die wiinschenswerte Querungs-
stelle am Ortseingang ist nach Prii-
fung nicht umsetzbar.

Zwischen Gehweg und der Bebauung Oberdreeser
Strale, Haus Nr. 2, befindet sich eine schmale unbefes-
tigte Flache, die zugunsten einer Verbreiterung des
Gehwegs befestigt werden sollte. Der gemeinsame
Geh- und Radweg, der im Zweirichtungsverkehr genutzt
wird, ist auf dem Abschnitt zu schmal. Prlfung einer
Verbreiterung des Geh- und Radwegs Uber das Flur-
stlick 75/74 (Engstelle 2,00 m) in Abstimmung mit dem
Eigentimer. Verfolgung einer Verbreiterung des Geh-
und Radwegs Uber das Flurstiick 1688/584 (Oberdree-
ser Strale, Haus Nr. 2) falls die denkmalgeschiitzten
Gebaude aufgrund ihrer schlechten Bausubstanz (ein
Gebaude hat kein Dach mehr und ist halb verfallen), ab-
gerissen werden miissen, sollte bei einer Neubebauung
auf eine Verbreiterung des Straenraums geachtet wer-
den, um einen Ausbau der Gehwege entsprechend
ERA zu gewahrleisten.

Ein Abriss des denkmalgeschiitz-
ten Gebaudes ist derzeit nicht vor-
gesehen.

Eine Prifung einer Verbreitung des
Geh- und Radweges wird in zukuinf-
tigen Planungen des StraRenraums
berticksichtigt.

Inklusionsgerechter Ausbau der Bushaltestellen, Zu-
sammenziehung der Haltestellen am éstlichen Ortsein-
gang (Fertigstellung geplant 2022).

Der behindertengerechte Ausbau
der Bushaltestellen wird im L&rm-
aktionsplan der 4. Runde nicht wei-
terverfolgt, da hierzu eine Anwei-
sung des Landes NRW vorliegt.

Unterstiitzende

MaRnahmen

Einzelfallpriifung: Uberholverbot auf der Ortsdurchfahrt.

Die MaRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Um auf der Ortsdurchfahrt den Kfz-Verkehr zu einer
rlicksichtsvolleren Fahrweise anzuhalten, konnen bei-

Der Austausch der Natrium-Hoch-
drucklampen mit LED-Leuchten
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

spielsweise folgende gestalterische Malinahmen ergrif-

fen werden:

= Austausch der Peitschenleuchten gegen gestalte-
risch hochwertigere Leuchten,

= mehr Griin im Strallenraum, z. B. durch Blumen-
ampel an den StralRenleuchten.

wird im Laufe des Jahres 2024 um-
gesetzt.

L 158, Vor dem Voigtstor — Koblenzer StraBe — Meckenheimer Strafle

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Gymnasi-
umstrafle und SiegerstraBen (-2,4 dB(A)).

Tempo 30 ist bis zum Grabbach-
weg angeordnet, Umsetzung folgt.

Im Zuge einer Sanierung der Fahrbahn Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht zwischen Gymna-
siumstrale und Segerstrafie.

Im Zuge des Umbaus wird eine ent-
sprechende Sanierung in der Pla-
nung bertcksichtigt.

Aufgrund des angeordneten Tempo
30-Bereichs ist die MaRnahme
nicht mehr zwingend erforderlich.

Unterstiitzende
MaRnahmen

Auch nach einer Fahrbahnsanierung Beibehaltung der
zulassigen Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h  zu-
gunsten der Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
und aufgrund der stadtebaulichen Funktion der Strale.
Kombination mit der Freigabe des Gehwegs fiir Radfah-
rer erforderlich.

Wegen der Vielzahl der Fugénger
ist eine Freigabe nicht moglich. Fur
Radfahrer wurde die parallel ver-
laufende Fahrradstralle Krieger-
stralle/ Kleine Heeg als Alternative
eingerichtet.

Inklusionsgerechter Ausbau der Haltestelle Voigtstor.

Der behindertengerechte Ausbau
der Bushaltestellen wird im Larm-
aktionsplan der 4. Runde nicht wei-
terverfolgt, da hierzu eine Anwei-
sung des Landes NRW vorliegt.

L 471, Briickenacker — Ortsausgang Richtung Ersdorf

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Verbot fiir Kfz >7,5 t

MaRnahme umgesetzt.

Reduzierung Vzu auf 30 km/h zwischen Wormersdorfer
Strafle, Haus Nr. 21 und Nr. 41, 7-17 h, auf 250 m

Schulwegsicherung, Mainahme
umgesetzt.

A 61, Bereich Wormersdorf

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Bau einer Larmschutzwand zur Wohnbebauung

MaRnahme umgesetzt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Managementansatz zur Lairmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen und Baulasttragerschaften mussen jeweils individuelle
MaBnahmenbiindel entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-
sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

= Vermeidung von Schallemissionen und
= Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LaArmminderung
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u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O O o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblndelt durchgefiuhrt werden koén-
nen. Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlas-
tung intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erflllung einer Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBnahmen

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fir Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass "die Ergebnisse aus den Ldrmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Ldrmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréBer ist der
Anteil derer, die von einer méglichen Larmbeldstigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrslarm zuklinftig eher zu- als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der Stral3e, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ballungsrdumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Larmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fir die Erholung von Ldrm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsldarms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitét in den Stadten."”

7 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslamm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen zur Lirmminderung beziehen sich weitgehend auf
lokal wirksame MaBnahmen zum Larmschutz. Zunehmende Bedeutung erhalten gesamtstadti-
sche Konzepte, die Giber eine System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten:

u Verkehrsplanung: Férderung Umweltverbund, Lkw-Lenkung/ Logistik, Parkraumbe-
wirtschaftung -> Mobilitatsplanung,
u Stadtplanung: Gestaltung 6ffentlicher Raum, Aufenthaltsqualitat, Sicherung Ein-

zelhandelsstandorte -> Stadtentwicklung.

Es hat sich bei der Umsetzung bisheriger Larmaktionsplane gezeigt, dass die Abstimmungsver-
fahren von EinzelmaBnahmen haufig mit hohem Aufwand verbunden sind. Um eine leisere und
lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohnqualitat zu erhalten und die Umsetzungs-
effizienz zu erhohen, sollten LarmminderungsmaBnahmen verstarkt im Rahmen gesamtstadti-
scher Konzepte entwickelt, EinzelmaBnahmen im Systemzusammenhang betrachtet und abge-
stimmt werden.

9.2.1 Stadtentwicklung

Rheinbach 2030

Der Rat der Stadt Rheinbach hat in seiner Sitzung vom 27. September 2010 den Beschluss lber
die strategischen Ziele der Stadtentwicklung — "Rheinbach 2030" — gefasst. Der Schutz der Be-
volkerung vor negativen Einfllissen durch den Verkehr und die Optimierung der bestehenden
Systeme einschlieBlich des OPNV sind strategische Ziele dieses Konzepts.

Schwerpunktthemen des Stadtentwicklungskonzepts sind

Bildung, Kultur und soziale Infrastruktur,
Bevolkerung,

Bauen und Wohnen,

Natur, Erholen, Freizeit und Sport,

Verkehr, Mobilitat und technische Infrastruktur,
Wirtschaft und Arbeit,

Klimaschutz und Energiewandel,

Innenstadt und

Sicherheit.

Eine leisere Stadt kann zu fast allen Schwerpunktthemen des Stadtentwicklungskonzepts einen
direkten oder einen unterstiitzenden Betrag leisten.

Integriertes Handlungskonzept "Masterplan Innenstadt"
Die Leitziele und Unterziele des Masterplans flir den inneren Stadtbereich werden aus den stra-

tegischen Zielen der "Stadtentwicklung — Rheinbach 2030" abgeleitet. Mit Bezug zum Larm-
schutz sind aus dem Masterplan folgende Ziele zu nennen:
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Eine der groBten Herausforderungen Rheinbachs ist der starke Kfz-Durchgangsver-

kehr. Insbesondere die Innenstadt wird dadurch belastet und die Aufenthaltsqua-

litat gemindert. Aufgrund dessen hat die Entlastung der Innenstadt vom Kfz-Ver-

kehr eine sehr hohe Prioritat. Zur Verbesserung der gesamten Verkehrssituation

dienen folgende Unterziele:

o Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Stadtkern,

Starkung und Attraktivierung von OPNV,

Rad- und FuBverkehr,

barrierefreier Ausbau und Verbesserung von FuBwegeverbindungen

Radwegenetz mit Radverkehrsachsen in die benachbarten Wohnquartiere

der Innenstadt,

o Optimierung von Verkehrsfiihrung und Knotenpunkten fiir die verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer.

O O O o

Das Themenfeld stadtische Mobilitat zielt vor allem auf die Kfz-Verkehrsprobleme in der Rhein-
bacher Innenstadt:

Die Starkung von OPNV, Rad- und FuBverkehr sowie die Optimierung der Verkehrs-
fihrung und der Knotenpunkte soll die allgemeine Verkehrssituation verbessern
und zu einer nachhaltigen Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Stadtkern fihren.

Insbesondere soll ein Schwerpunkt auf den Ausbau des FuBwege- und Radwege-
netzes gelegt werden. Hierzu bedarf es der Erstellung eines nachhaltigen Mobili-
tatskonzepts fur die Innenstadt, in dem die zuvor genannten Zielsetzungen fiir den
Kfz-Verkehr und alternative Verkehrsarten zusammengefihrt werden.

Kommunales Handlungskonzept Wohnen 2030

Die Handlungsempfehlungen orientieren sich an den strategischen Zielen, die die Stadt Rhein-
bach in ihrem Beschluss zur Stadtentwicklung im September 2010 gefasst hat. Fiir den Larm-
aktionsplan hat insbesondere das Ziel der Stadt der kurzen Wege, das implizit in den Hand-
lungsempfehlungen enthalten ist, besondere Bedeutung.

Konzentration der Baulandbereitstellung auf den Bereich der Kernstadt,
ausreichende Baulandbereitstellung in den Ortschaften,

Bereitstellung von geeigneten Wohnformen unter Berlcksichtigung der demogra-
fischen Entwicklung,

Stabilisierung des Preisniveaus von Bauland,

Forcierung des Wiederverkaufs und Sanierung von Bestandsimmobilien,
Beruicksichtigung von technischer Infrastruktur sowie anderer vorhandener Infra-
struktur bei Ausweisung von Bauland,

Erhalt der Ortsteilzentren mit ihrem speziellen Charakter,

aktives Hinwirken auf eine qualitatsvolle baulich-raumliche Weiterentwicklung.

Offentlicher Nahverkehr

Die go.Rheinland GmbH und die Bezirksregierung weisen im Rahmen des Mitwirkungsverfah-
rens darauf hin, dass bei dem geplanten Ausbau der S 23 von Bonn Uber Rheinbach nach Bad
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Minstereifel die Strecke elektrifiziert werden soll und evtl. auch ein neuer Haltepunkt in Rhein-
bach-Oberdrees gebaut werden soll. Das Vorhaben ist Bestandteil des rechtskraftigen OPNV-
Bedarfsplanes des Landes Nordrhein-Westfalen und befindet sich darin in Stufe 1.

Der Ausbau der Voreifelbahn geht mit einer Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt nach Bonn
und einen 20-Minuten-Takt nach Euskirchen einher.

Das Vorhaben wird voraussichtlich Auswirkungen bezlglich der Larmemissionen haben. Ggf.
ist eine Berlicksichtigung des Vorhabens bei der Larmaktionsplanung erforderlich.

9.2.2 Verkehrsentwicklungsplan

Die Stadt Rheinbach stellt, mit Beginn Mai 2023, einen integrierten Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) fur die Gesamtstadt auf. Erste Zwischenergebnisse sollen am 18. Marz 2024 vorgestellt
werden (Bestandsanalyse, Ergebnisse bisheriger Beteiligungsveranstaltungen).

Der VEP soll verkehrsarten- und verkehrsmittelibergreifend alle Belange betrachten und ein
Leitbild fur die Entwicklung im Bereich Verkehr abbilden. Fiir priorisierte MaBnahmen soll die
zu erarbeitende Planung auch eine bis ins Detail ausgearbeitete Umsetzung der entwickelten
MaBnahmen enthalten.

Zwischen Larmaktionsplan und VEP besteht zwangslaufig ein enger Zusammenhang. Das Bun-
desministerium fiir Verkehr hat in einem Vorhaben des Forschungsprogramms Stadtverkehr®
diesen Zusammenhang mit dem Ergebnis untersuchen lassen, dass der Verknlpfung der Larm-
minderungsplanung mit der Verkehrsentwicklungsplanung eine herausragende Bedeutung zu-
kommt, da der StraBenverkehrslarm die bedeutendste Larmquelle bildet. Letztlich konnen nur
integrierte (Verkehrs-)Entwicklungskonzepte fiir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur Sen-
kung der Larmbelastung zielflihrend sein.

Werden Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungsplanung getrennt ohne Abstim-
mung aufgestellt, fihrt dies zu zwei Planwerken mit weitgehend identischen Themenfeldern,
die sich in ihren MaBnahmenvorschlagen jedoch teilweise widersprechen oder in Konkurrenz
zueinanderstehen. Gemeinsame oder zumindest abgestimmte Planungsverfahren tragen dazu
bei, kontrare Planungen zu vermeiden und damit die LarmschutzmaBnahmen effizienter zu ge-
stalten. Ziel der Verkntpfung der beiden Planungsverfahren ist die Nutzung von Synergieeffek-
ten bei der Umsetzung und Wirkung der MaBnahmen. Durch eine solche fachliche Qualifizie-
rung kann die Larmminderungswirkung bestehender Planungen verbessert werden.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde enthalt Einzelfallprifungen zur Verringerung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit. Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit soll mog-
lichst nicht einzelstreckenbezogen geprift werden, sondern auf Grundlage eines abgestimmten
integrierten Stadtgeschwindigkeitskonzepts gesamthaft fir das Netz der VerkehrsstraBen. Auch
hier kann ein integrierter Verkehrsentwicklungsplan wichtige vorbereitende Arbeiten leisten.

Ein Stadtgeschwindigkeitskonzept bildet zudem die wesentliche Grundlage fiir die Entschei-
dung, ob es sinnvoll ist, eine StraBe mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit <50 km/h

8 Planungsbiiro Richter-Richard, LArmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung — Empfehlungen fiir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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auszuweisen oder eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einem vergleichbaren oder sogar
héheren Larmminderungspotenzial einzubauen.

9.2.3 Forderung Radverkehr

Mit der immer starkeren Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes werden wegen des geringeren
Kraftaufwandes und der héheren Geschwindigkeit sowohl neue Nutzerkreise als auch neue
Fahrtzwecke erschlossen. Auf der anderen Seite gelten heute wesentlich hdhere Anforderungen
an den Stand der Technik fur die Fahrradinfrastruktur als noch vor einigen Jahren. Das betrifft
sowohl die entsprechenden Richtlinien als auch jaingere Gerichtsurteile. Bezogen auf die Larm-
belastungsschwerpunkte hat vor allem ein MaBnahmenbereich Bedeutung: Die Stadtverwal-
tung wurde in der Sitzung des Rates am 31. August 2020 mit der Umsetzung des Konzeptes
"Die blauen StraBen von Rheinbach" beauftragt. Zunachst waren die behérdlichen Genehmi-
gungen einzuholen.

Mit Bescheid des Verkehrsministeriums NRW vom 23. Februar 2021 wurde die Durchfiihrung
eines Verkehrsversuchs insbesondere aus diesen Griinden abgelehnt:

u Blaue Farbe fur die Markierungen: Dafiir gibt es keine Rechtsgrundlage,

u Kreuzungsbereiche mit Vorrang fiir den Radverkehr sind nach der StraBenver-
kehrsordnung nicht zulassig (z. B. MinstergaBchen/ MartinstraBe/ Pltzstral3e),

u Dauer des Versuchs (drei Jahre): unverhaltnismaBig und unzulassig,

u zu massive Verdrangung anderer Verkehrsteilnehmer.

Zugleich empfahl die Bezirksregierung Koln als verantwortliche Stelle fir die Vergabe von For-
dermitteln fir MaBnahmen der Nahmobilitat das Konzept der Blauen StraBen weiterzuentwi-
ckeln und auf der Grundlage dieses Radverkehrskonzeptes Fordermittel fur eine dauerhafte
(und nicht temporarer Versuch) Umsetzung von MaBnahmen zur Unterstiitzung des Radver-
kehrs zu beantragen.

Hieraufhin hat die Stadtverwaltung das Konzept unter der Bezeichnung "Zukunftsorientiertes
Radverkehrsnetz Rheinbach" in der Zeit vom Marz bis August 2021 weiterentwickelt (z. B. stra-
Benverkehrsrechtliche Anforderungen erfillt und MaBnahmen konkretisiert, sowie weitere For-
dermaBnahmen wie Offentlichkeitsarbeit und Wegweisung). Zu diesem Uberarbeiteten Konzept
wurden die entsprechenden behordlichen Genehmigungen eingeholt und Férdermittel bean-
tragt.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen

Grundlage der fur die in den nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8
dokumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde.
Soweit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben und um weitere MaBnahmen er-
ganzt.

Das LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland weist darauf hin, dass bei MaBnahmen, die dem
"Schallschutz am Bau" dienen, denkmalpflegerische Belange berihrt werden kénnen und somit
unter dem Erlaubnisvorbehalt nach § 9 Denkmalschutzgesetz NRW (DSChG) stehen. Insbeson-
dere kann das im Falle von MaBnahmen zur Auswechslung von Fenstern, aber auch bei MaB-
nahmen an Fassaden (Putzarbeiten/ Warmedammsysteme) der Fall sein. Auch MaBnahmen, die
im Umgebungsbereich von Denkmalern vorgenommen werden, stehen unter Erlaubnisvorbe-
halt.
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9.3.1 B 266 Ortsdurchfahrt Oberdrees

Basisdaten

Tab. 9.1: Basisdaten B 266, Ortsdurchfahrt Oberdrees

B 266, Ortsdurchfahrt Oberdrees Fahrbahn- DTV Vau MaX|maIeEdl=Baa(is;?denpegel
oberflache [Kfz] [km/h]

Zwischen und Lden Lnight
Sgsste'”gang Nord- |y eler Strake SMA 08 9.210 50 70,2 60,4
Mieler Stralke Ortsausgang Stidost SMA 08 10.634 30 71,9 62,4

." »
= 55-60 dB(A) Lnignt
rot = 55-60 dB(A) Lnigt
violett = >60 dB(A) Lnight
-

Fahrbahn/ Nebenanlage Fahrbah-n zweistreiﬁé
Nordostseite Gehweg, Stidwestseite gemeinsamer Geh- und Radweg (Radweg
im Zweirichtungsverkehr)

Parken Kein Parken

OPNV Bushaltestelle Rheinbach Oberdrees Ort, Linie 752/ 817, Hohe Mieler Stralke
auf Nordseite, Hohe Ortsausgang Richtung Rheinbach auf Siidseite, Busbuch-
ten

Begriinung Strallenraum Vereinzelt Beete/ (private) Pflanzkiibel, begriinte Mittelinsel mit Querungssiche-
rung als Hochbeet westlich Schulstralle (sehr kompakt)

Nutzungsstruktur Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie

Baustruktur Zweigeschossig, Einfamilienhausbebauung, offene Bauweise

OD Oberdrees, Hohe Mittelinsel OD Oberdrees, Blick auf Bushaltestelle Richtung Euskirchen
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Die B 266 fuhrt von Euskirchen im Nordwesten kommend durch die Stadt Rheinbach und hat
im Stdosten Anschluss an die A 61. Die Belastungsachse Ortsdurchfahrt Oberdrees ist ein Teil-
abschnitt der B 266, 450 m lang und tangiert den Ortsteil Oberdrees nordlichen des Ortszent-
rums. An der Mieler StraBe besitzt Oberdrees einen kleinen Gewerbestandort, der Gber die
B 266 erschlossen wird.

Die Wohngebdude sind weitgehend von Fassadenpegeln iber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight belastet.
Eine Ausnahme bildet ein Wohngebiet am 6stlichen Ortseingang auf der Westseite. Die an der
B 266 liegenden Grundstiicke werden durch eine Schallschutzwand geschitzt. Die Bebauung
liegt auf diesem Abschnitt noch nicht in der Ortsdurchfahrt. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit ist dennoch im Bereich der Neubebauung auf 50 km/h begrenzt.

Hinter dem ostlichen Ortseingang beginnt eine langere, kompakt mit erhéhtem Pflanzbeet ge-
baute Mittelinsel mit einer Querungssicherung. Damit wird zum einen die Haltestelle erschlos-
sen, zum anderen wird der Ortseingang optisch definiert. Die Querungsstelle ist allerdings fur
Kraftfahrer wegen des Hochbeets nur eingeschrankt einsehbar. Die Haltestelle Richtung Euskir-
chen liegt in Hohe Einmindung Mieler StraBe.

An der Mieler StraBBe gibt es keine Querungsstelle. Diese erscheint erforderlich, da in dem zent-
ralen Knoten der Ortsdurchfahrt durch den abbiegenden Lkw-Verkehr zum Gewerbegebiet eine
potenzielle Unfallgefahr besteht.

Die Ortsdurchfahrt wird auf der Slidseite von einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zwei-
richtungsverkehr begleitet, der punktuell durch Blumenkiibel, Falschparker und Grinstreifen
zwischen Geh- und Radweg und Fahrbahn stark eingeengt wird. Er ist deshalb nur sehr bedingt
fir einen Zweirichtungsverkehr geeignet. Auf der Nordseite besteht keine Radverkehrsfiihrung
Uber eine Radverkehrsanlage.

Mit der angeordneten Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sinken
die Pegel um etwa 2,4 dB(A). Zugunsten des FuBverkehrs wird eine Fiihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr moglich.

Wahrend die B 266 auBerorts von Baumreihen begleitet wird, ist die Ortsdurchfahrt bis auf die
Mittelinsel nicht begriint. Auch die privaten Hausvorbereiche sind vorwiegend befestigt. So wei-
tet sich der StraBenraum optisch in der Ortsdurchfahrt aus, was i.d.R. zu einem hoéheren Ge-
schwindigkeitsniveau beitragt.

MaBnahmen
Unterstutzende MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Uberholverbot auf der Ortsdurchfahrt. Zustéandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds
L] Unterstlitzung der vorhandenen Querung an der Mittelinsel am &stlichen Orts-

eingang durch einen FuBgangeriberweg (in Planung). Zustandig: Stadt Rhein-
bach, StraBen.NRW.
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u Bau einer Querungsstelle im Knotenpunkt B 266/ Mieler StraBe. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
] Bau einer Querungsstelle am westlichen Ortsausgang (in Planung). Zustandig:

StraBen.NRW.

] Beriicksichtigung in zuklinftigen Planungen: Verbreiterung des StraBenraums
westlich der Mieler StraBe zugunsten der Gehwege, ggf. unter Einbeziehung
privater Flachen. Zustandig: Stadt Rheinbach.

Erlauterungen

Die larmmindernde Wirkung durch die erfolgte Reduzierung auf 30 km/h verliert durch den
eingebauten larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit. Die Temporedu-
zierung wird jedoch unter Sicherheitsaspekten und nutzungsbedingten Belangen, wie der Rad-
verkehrsfiihrung im Mischverkehr und dem abschnittsweise schmalen StraBenraum, beibehal-
ten.

Den Fassadenpegeln wird mit dem Einbau der larmmindernden Asphaltdeckschicht und der
Geschwindigkeitsreduzierung nur die Spitze genommen. Die Bebauung bleibt weiterhin deut-
lich Gber den Auslésewerten belastet.

Bei den weiterhin stark betroffenen Gebauden wird den Eigentimern empfohlen, einen Antrag

auf Forderung von passivem Schallschutz bei StraBen.NRW zu stellen (siehe Kap. 11.3 Forder-
moglichkeiten) oder weitergehende bauliche MaBnahmen zu ergreifen (siehe Kap. 9.6.1).

Tab. 9.2: Maximal erreichbare Larmminderung B 266 Ortsdurchfahrt Oberdrees

B 266 Ortsdurchfahrt Oberdrees Maximale Larmmindernde MaRnahmen .
Fassadenpegel T Larmmi Reduzi L)
PEGEL I Lkw-Verbot | _cmPO - | Lammmin-\ REAUZIE- | £oqea denpegel
Bestand 535t Reduzie- | dernde As- | rung der el LB
[dB(A)] ’ rung* phaltdeck- | Verkehrs-

schicht menge CEg L2

Lin | Lugn tagj/B"(i\jh‘S BA) | dBA) | dBA) | Le | Lugx
Ortseingang Nordwest | Mieler StralRe 70,2 | 60,4 - 24 - - 67,8 | 58,0
Mieler Strafle Ortsausgang Stdost 719 | 62,4 - 24 - - 69,5 | 60,4
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Abb. 9.1:
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9.3.2 L 158, Vor dem Voigtstor — Koblenzer StraBe — Meckenheimer StralBe

Basisdaten

Tab. 9.3: Basisdaten L 158, Achse Vor dem Voigtstor — Koblenzer StraRe — Meckenheimer Stralle

L 158, Vor dem Voigtstor — Koblenzer Fahrbahn- DTV Vi Maximaler Fassadenpegel
StraRe — Meckenheimer StraRe oberflache [Kez] km/h] [dB(A)]
zwischen und Lden Lnight
Nichtgerif-
Gymnasiumstrale | Grabbachweg felter Guss- 15.989 30 70,1 60,3
asphalt
Nichtgerif-
Grabbachweg Kreisverkehr felter Guss- 15.989 50 7,5 62,2
asphalt
Nichtgerif-
Kreisverkehr Segerstrale felter Guss- 8.200 50 72,9 61,7
asphalt
. N y ) JJ‘ .
= 55-60 dB(A) Lnign <~ Jf 2 | ’:':' o b
rot = 55-60 dB(A) Lright il g "., ‘4h o
violett = >60 dB(A) Lnignt 7 & M..... F L
'm

Fahrbahn/Nebenanlage

Fahrbahn zweistreifig, Breite 6,00-6,50 m + Rinnen von éa. 0,35 m Breite,
Kreisverkehr im Knoten Koblenzer Stral3e/ Meckenheimer Stralte

Gehwege, Radverkehr im Mischverkehr, Bedarfs-LSA Hohe Palottistralle und
SchiitzenstraBe, Querungssicherungen im Kreisverkehr

Abschnittsweise eingeschréanktes Haltverbot, Parken auf befestigten Hausvor-
bereichen

OPNV

Bushaltestelle Voigtstor, Linien 749,752,813, Hohe KN Pallottistrae/ Ramers-
hovener Stralle

Begriinung Straenraum

Baumbeete in regelmaRigen Abstdnden in beiden Seitenrdumen zu Lasten
ausreichender Gehwegbreiten, vereinzelt Vorgérten

Nutzungsstruktur Wohnen, stark durchsetzt mit Gewerbe (Laden, Dienstleistung, Gastronomie,
Hotel, Einzelhandel, Museum, Tankstelle
Baustruktur Offene Bebauung, auch Hausgruppen, mehrheitlich Mehrfamilienhausbebau-

ung, zweigeschossig

*Daten nicht aussagekréftig (siehe Kap. 5.), **Fassadenpegel nicht anwendbar, deshalb Verzicht
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Koblenzer Strale, Blick Richtung Osten von Schiitzenstralte Vor dem Voigtstor, Blick Richtung Knoten Gymnasiumstrale

Die L 158 fiihrt von Osten von Bonn-Bad Godesberg kommend tber Meckenheim geradlinig
auf das Zentrum von Rheinbach zu. Ab dem Knoten Meckenheimer StraBe/ Koblenzer StraBBe
folgt die Belastungsachse mit ca. 500 m Lange bis zur GymnasiumstraBe. AnschlieBend an die
Belastungsachse wurde auf dem Abschnitt zwischen GymnasiumstraB3e und dem inneren Stadt-
ring die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h gesenkt.

Die hohe DTV von fast 16.000 Kfz schldgt sich in dem engen StraBenraum mit sehr hohen Fas-
sadenpegeln =70/60 dB(A) Lgen/Lnight Nieder. Besonders belastet sind die Abschnitte zwischen
GymnasiumstraBe und Ramershovener StraBe, obwohl die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
zwischen GymnasiumstraBe und Grabbachweg bereits reduziert wurde.

Die StraBenrandbebauung besitzt fast durchgangig stadtischen Charakter. Ab der Schitzen-
straBe nimmt der Geschaftsbesatz stetig zu, private Vorbereiche (soweit vorhanden) sind ver-
siegelt und werden zum Parken genutzt.

Der StraBenraum wird von einer Baumallee gepragt, die sich nach Westen mit der Verengung
des StraBenraums auflost.

Der Radverkehr wird bei ca. 1.550 Kfz/Spitzenstunde und einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h im Mischverkehr geflihrt. Entsprechend einer Vorprifung gemaB ERA ergibt
sich eine Einordnung in den Belastungsbereich Ill, womit zumindest Schutzstreifen in Kombi-
nation mit der Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer erforderlich waren. Das ist aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite (<7,00 m), die keinen Sicherheitsabstand zum Parken ermdglicht,
nicht umsetzbar. Eine Verlagerung des Radverkehrs in die Seitenbereiche ist aufgrund zu gerin-
ger Gehwegbreiten ebenfalls nicht moglich.

Die Stadt Rheinbach geht deshalb davon aus, dass die parallel verlaufende Fahrradroute fir die
Fihrung des Radverkehrs ausreichend und sicherer ist, was allerdings die Situation fir den Rad-
verkehr im Ziel- und Quellverkehr nicht verbessert.
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MaBnahmen

Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Grabbachweg und SegerstraBe (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

L] Im Zuge einer Erneuerung der Fahrbahndecke Einbau einer larmmindernden As-

phaltdeckschicht zwischen GymnasiumstraBe und SegerstraBe entsprechend
RLS-19 (=2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Forderung Radverkehr

u Nach einer Fahrbahnsanierung Beibehaltung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h zugunsten einer Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr und
aufgrund der stadtebaulichen Funktion der StraBe als EinkaufsstraBe. Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

Erlauterungen

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen Grabbachweg und Se-
gerstraBBe kdnnen die meisten Fassadenpegel sowohl Lgen und Luignt an den Gebauden mit emp-
findlicher Nutzung unter die sehr hohen Pegel von 70/60 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden. Eine
Senkung der Immissionen unter das Wertepaar 65/55 dB(A) Laen/Lnight Wird in der Regel bis auf
wenige Gebaude nicht erreicht.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
[ ] Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verliert durch den
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit. Es wird jedoch
aufgrund der angestrebten Radverkehrsférderung zur indirekten Larmminderung auch nach
dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht die Beibehaltung der reduzierten
Hochstgeschwindigkeit empfohlen, um eine Fihrung im Mischverkehr weiter zu ermdglichen.
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Tab. 9.4: Maximal erreichbare L&rmminderung L 158 Vor dem Voigtstor — Koblenzer Str. — Meckenheimer Str.
. Larmmindernde MaBnahmen Maximale

Faxzzgalg l Einbau Reduzie- Fassadenpegel
Besta npd 9 Lkw-Verbot | Tempo- | L&rmmin- rung der nach Larmmin-

L 158 Vor dem Voigtstor — Koblenzer Stralle — [dB(A)] >3,5t Reduzie- | dernde As- Verl?ehrs- derung

Meckenheimer StralRe rung* phaltdeck- menae [dB(A)]

schicht 9
Lden Lnignt | tags/nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lden Lnignt
dB(A)

Gymnasiumstralte Grabbachweg 701 | 60,4 - - -22,0 - 70,1 | 60,4
Grabbachweg Kreisverkehr 71,5 | 62,2 - 24 220 - 69,1 | 59,8
Kreisverkehr Segerstralie 729 | 61,7 - 24 =20 - 70,5 | 59,3

Um eine Entlastung aller Gebaude unter das Wertepaar 65/55 dB(A) Laen/Lnight ZU erreichen, ware
eine weitere Larmminderung von etwa 5 dB(A) erforderlich, die auf Basis der bestehenden Rah-
menbedingungen nicht erreicht werden kann.

Den Eigentiimern, deren Gebaude weiterhin mit Pegeln der Sanierungswerte belastet sind, wird
empfohlen, einen Antrag auf Férderung von passivem Schallschutz bei StraBen.NRW zu stellen
(siehe Kap. 11.3 Fordermdglichkeiten).
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MaRnahmenibersicht L 158 Vor dem Voigtstor — Koblenzer Strale — Meckenheimer Stralte

Abb. 9.2:
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9.3.3 L 471 Wormersdorfer StraBe — Ortsdurchfahrt Wormersdorf
Basisdaten
Tab. 9.5; Basisdaten L 471, Ortsdurchfahrt Wormersdorf
L 471 - Ortsdurchfahrt Wormersdorf Fahrbahn- DTV Vaul MaX|maIe[d|;a(sAs)?denpegel
oberflache [Kfz] [km/h]
zwischen und Ltag L Nacht

Stralle Wormersdorfer Str.,

Briickenacker Haus Nr. 17 5:520 50 69,5 61,5

Wormersdorfer Str., | Wormersdorfer Str.,

Haus Nr. 17 Haus Nr. 34 Nichtgerif- 5.520 %0 700 620

Wormersdorfer Str., | Wormersdorfer Str., felter Guss-

Haus Nr. 34 Haus Nr. 56 asphalt 5520 30 i ol

Wormersdorfer Str., |y 6 5.520 50 70,7 62,7

Haus Nr. 51

K 62 Ortseingang Sid 3.932 50 65,8 57,4

O AN
w o
\ ¥,
SN N
- tﬁi, 4 /
*.,“q /
= 55-60 dB(A) Lright v {
rot = 55-60 dB(A) Laight A7S.

violett = >60 dB(A) Lnight

¥y 0’

0

N

(4

Fahrbahn/Nebenanlage

= Fahrbahn zweistreifig, Breite 6,00-6,50 m im Kernbereich, Verbreiterung
Richtung 6stl. Ortseingang bis 8,50 m; Engstelle am dstlichen Ortseingang

= Kreisverkehr im Knoten Wormerdorfer Stralle/ Briickenacker

* Querungssicherung Hohe Strafien Mormelsbach und Briickenacker

= Ubergang mit Anforderungs-LSA Hohe Tomberger Strale und Hohe Kloster-
gasse

= Gehwege beidseitig, wiederholt Engstellen <1,00 m, MindestmaR 0,30 m
= Radverkehr im Mischverkehr

OPNV

= Bushaltestelle Wormersdorf Kirche, Linien 479, 879, einseitig Gegenhalte-
stelle in Tomberger StralRe

= Bushaltestelle Kantenberg, Linien 749, 849

jeweils im Stundentakt

Begriinung StraRenraum

Baumreihe vor Schule, Solitar im Ortszentrum

Nutzungsstruktur Wohnen, Schule, Kitas in zweiter Reihe, Kirche, Hotel, Backer, Dienstleistung,
Gastronomie, Hotel, Tankstelle
Baustruktur Offene Bebauung, teils Mehrfamilienhausbebauung, zweigeschossig, hetero-

gene Baustruktur

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

= V2u 30 km/h Wormersdorfer Strae, Haus Nr. 21-41, 7-17 h, auf 250 m
= Verbot Kfz >7,5 t
= abschnittsweise eingeschranktes Haltverbot
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Ortsdurchfahrt Wormersdorf

Die L 471 fihrt in Verlangerung der B 266 von Nordosten bis zur A 565, Anschlussstelle Geis-
dorf. Die B 266 knickt mit Beginn der L 471 nach Westen ab und hat dort Anschluss an die A 61.
Als Parallelstrecke zur Autobahn zieht die L 471 auch Uberértlichen (gewerblichen) Verkehr an.

Der nordwestliche Ortseingang wird durch einen Kreisverkehr markiert. Die Wormersdorfer
StraBe fuhrt anschlieBend geradlinig auf die Ortsmitte zu, durchfahrt den zentralen Bereich im
Bogen und fuhrt geradlinig weiter nach Stidosten. Am stdostlichen Ortsausgang befindet sich
eine einseitige Engstelle.

Die StraBenrandbebauung vermittelt mit sehr unterschiedlichen Ein- und Mehrfamilienhausern
aus verschiedenen Entstehungszeiten mit differierender Bauweise, kompakten Feldsteinmauern
zur Uberwindung der Héhenunterschiede, dem alten Schulhaus und der groBen Kirche mit dem
groBzigigen Vorplatz einen dorflichen Charakter.

Die Wormersdorfer Strae hat keine Begriinung im StraBenraum mit der Ausnahme einer Baum-
reihe vor dem Schulhof und einzelnen (Baum-)Beeten in Aufweitungen im zentralen Ortsbe-
reich. Ansatze einer Ortsmitte befinden sich zwischen der StraBBe Unterdorf und der Tomberger
StraB3e.

Die Fassaden sind durchgangig mit Pegeln =65/55 dB(A) Lr.g/Lnacht belastet. Sehr hoch belastet
sind die Gebdude um die Einmindung der Klostergasse mit Fassadenpegeln =70/60 dB(A)
Lrag/Lnacht. Danach nimmt die Larmbelastung auf der Stdseite deutlich ab, bleibt aber weiterhin
Uber 65/55 dB(A) Lrag/Lnacht. Auf der Belastungsachse spiegeln sich Dichte der Bebauung, Nahe
zum StraBenraum und der Hohenversprung in der S-Kurve im Zentrum von Wormersdorf durch
erhohte Fassadenpegel wider.

Der Radverkehr wird bei ca. 820 Kfz/Spitzenstunde und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h im Mischverkehr gefihrt. Entsprechend einer Vorprifung gemaB ERA ergibt sich
allerdings eine Einordnung in den oberen Belastungsbereich I, womit zumindest Schutzstreifen
fur Radfahrer angemessen waren. Auf dem StraBenabschnitt mit V., 30 km/h ist dagegen eine
Fuhrung im Mischverkehr (Belastungsbereich I) gut vertretbar.

Querungsanlagen sind im Abstand von etwa 200 m vorhanden.
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Der zentrale Ortsbereich bietet eine ganze Reihe von Ansatzpunkten, die eine straBenverkehrs-
rechtliche Sicherung, aber auch eine stadtgestalterische Aufwertung nahelegen. Die S-Kurve in
diesem StraBBenabschnitt in Kombination mit dem Geldndesprung macht den Bereich unlber-

sichtlich.

MaBnahmen

Larmmindernde MaBBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h ganztags zwischen Kreisverkehr und K 62 (-2,4 dB(A)). Von Wormers-
dorfer StraBBe, Haus Nr. 14 bis Haus Nr. 51, wurde die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit bereits auf V., 30 km/h, 7-17 h, reduziert, die bei einer Anordnung von
Tempo 30 ganztagig darin aufgehen wirde. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

Bei einer Fahrbahnsanierung: Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht
entsprechend RLS-19 zwischen Kreisverkehr L 471 Wormersdorfer StraBe/ StraBe
Briickenacker und L 471 Wormersdorfer StraBe, Ortsausgang Sudost (- =2,0
dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Forderung Umweltverbund

Auch nach einer Erneuerung der Fahrbahndecke Beibehaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zugunsten der Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr und zur Sicherung des FuBverkehrs. Zustandig: StraBenverkehrs-
behorde.

Unterstutzende MaBnahmen

Aufwertung des zentralen Ortsbereichs durch gemeinsame Gestaltung der Ne-
benanlage mit mehreren kleinen Platzen zu einem erlebbaren Ortskern. Sofern
ein solches Konzept beschlossen wird, kommt ggf. auch eine Anordnung von
Tempo 30 gemaB § 45 StVO, 1b, 5. "Unterstiitzung einer geordneten stadtebau-
lichen Entwicklung" in Betracht. Zustandig: Stadt Rheinbach, ggf. StraBenver-
kehrsbehorde.

Erlauterungen

Eine durchgangige Reduzierung der Ortsdurchfahrt von V., 50 km/h auf V., 30 km/h entlastet
die Gebaude insbesondere an den Ortseingdangen weitgehend unter das Wertepaar 65/55 dB(A)
Lrag/Lnacht. Zudem kénnen alle von Fassadenpegeln =70/60 Lrag/Lnacnt betroffenen Gebaude bis
auf einzelne Gebaudeteile unter dieses Wertepaar entlastet werden.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von
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u SMA 5/8 (SMA 8 DS) um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verliert durch den
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit, aber zumindest
die Pegelspitzen werden weiterhin gebrochen. Zudem sollte, wie zuvor ausgefiihrt, nach Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht die Temporeduzierung unter Verkehrssicherheitsas-
pekten oder stadtebaulichen Belangen beibehalten werden.

Tab. 9.6: Maximal erreichbare Larmminderung L 471 Wormersdorfer Strale (Briickenacker bis Wormersdorfer
Stralle, Haus Nr. 92)
Maximale Larmmindernde Manahmen Maximale
Fassadenpegel Larmmin- | Reduzie- | Fassadenpegel
Bestand Lkngg rtbot ;Z?u’;?e'_ demde As- | rung Kfz- | nach Larmmin-
Ortsdurchfahrt Wormersdorf [dB(A)] ’ unat phaltdeck- | Verkehrs- derung
ung schicht menge [dB(A)]
L | L ta%sé'zf\‘)’f‘ts BA) | dBA) | dBA) | L | Luen
Stralke Wormersdorfer Str.,
Briickenacker Haus Nr. 17 B L ) 24 -220 " AL
Wormersdorfer Str., Wormersdorfer Str.,
Haus Nr. 17 Haus Nr. 34 LRy - 24 =20 e | el
Wormersdorfer Str., Wormersdorfer Str.,
Haus Nr. 34 Haus Nr. 56 69,4 | 614 ) 24 -220 " 67,0 | 59,0
Wormersdorfer Str., | 6 707 |27 - 24 | -220 - | 683 | 603
Haus Nr. 51
K 62 Ortseingang Stid 658 | 57,4 - - -220 - 55,0

Ein Schutz des AuBenbereichs der Schule ist wiinschenswert, muss sich aber in das Stadtbild
integrieren. Ein Ansatzpunkt bietet die niedrige Umfassungsmauer (Bruchsteinmauerwerk) des
Schulgeldndes. Diese kénnte durch Pfeiler aus Bruchsteinmauerwerk mit dazwischen eingesetz-
ten Glasscheiben erfolgen. Im Larmschatten ergeben sich Larmminderungen von 10 bis
15 dB(A).

Die Verlagerung des Lkw-Verkehrs auf die Autobahn durch das Verbot fir Kfz 23,5 t konnte in
Wormersdorf eine Lairmminderung bewirken, die vor allem die stérenden Einzelgerdusche, die
von der Larmkartierung nicht erfasst werden, verringert.

Bei den weiterhin von Pegeln >64/54 dB(A) betroffenen Gebauden (Ldrmsanierungswerte) wird
den Eigentimern empfohlen, einen Antrag auf Férderung von passivem Schallschutz bei Stra-
Ben.NRW zu stellen (siehe Kap. 11.3 Férdermdglichkeiten). Dartber hinaus kénnen ggf. weiter-
gehende private MaBnahmen ergriffen werden (siehe Kap. 9.6.1)
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Abb. 9.3:

2024-08-05

4_2024-08-05.docx

_lap,

rheinbach_la|



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

9.4 Anordnung zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

9.4.1 Bisherige Verfahren

Damit der Larmaktionsplan seine Bindungswirkung entfalten kann, hat sich die Stadt Rheinbach
in der 3. Runde des Larmaktionsplans entschlossen, die notwendige straBenverkehrsbehordli-
che Einzelfallprifung fur die im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen zur Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf der Koblenzer StraBBe und der Orts-
durchfahrt Oberdrees im Rahmen des Larmaktionsplans durchzufihren.

Die Einzelfallprifung Ortsdurchfahrt Oberdrees ergab ein positives Ergebnis. Die Anordnung ist
2023 erfolgt und inzwischen umgesetzt.

Die Einzelfallpriifung Koblenzer StraBe wurde fiir den Teilabschnitt StraBe Vor dem Voigtstor,
GymnasiumstraBe bis Grabbachweg, positiv beschieden. Die Umsetzung ist erfolgt.

Die Einzelfallprifung fir den Teilabschnitt Koblenzer StraBe — Meckenheimer StraBe, Grabbach-
weg bis SegerstraBBe, wird aufrechterhalten.

9.4.2 Einzelfallprifung Wormersdorfer StraBe

Basisdaten

Die Stadt Rheinbach hat in der 4. Runde des Larmaktionsplans als Ergebnis der 3. Runde die
Wormersdorfer StraBe in den Larmaktionsplan aufgenommen. Zu prifen ist, ob auf dieser Orts-
durchfahrt die Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zulassig ist.
Hierzu fuhrt die Stadt Rheinbach die notwendige fachliche Prifung fir die straBenverkehrsbe-
hordliche Anordnung im Rahmen des Larmaktionsplans durch, damit der Larmaktionsplan seine
Bindungswirkung entfalten kann.

Hinweis: Im Gegensatz zur MaBnahmenentwicklung, die auf den Daten der europaisch verein-
heitlichten BUB-Berechnung beruhen, werden nachfolgend die national geltenden RLS-90-Pegel
verwendet. Die hierfiir notwendige zusatzliche Berechnung der Verkehrslarmbelastung nach
RLS-90 wurde von der Stapelfeld Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund, durchgefiihrt.

Der Untersuchungsabschnitt der Wormersdorfer StraB3e liegt zwischen der 6stlichen und west-
lichen Ortseinfahrt Wormersdorf. Er ist 1.000 m lang und weist eine DTV von 5.520 Kfz auf.

Auf der Wormersdorfer StraBBe verkehrt auf einem 400 m langen Teilabschnitt die Buslinie 749
im 15-min-Takt mit einer Haltestelle auf dem betrachteten Abschnitt.

Auf dem Abschnitt gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, im Bereich der
Grundschule mit einer zeitlich begrenzten Beschrankung auf 30 km/h.

Die Einzelfallprifung dient der Frage, ob Ausdehnung der Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf die gesamte Ortsdurchfahrt und auf ganztags eine sinnvolle und angemessene
LarmminderungsmaBnahme darstellt und zulassig ist.
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Kartenausschnitt: Kartenausschnitt:
Wormersdorfer Stralte Wormersdorfer Stralke
Fassadenpegel Ltag Fassadenpegel Lnacnt
>65dB (A) >55dB (A)
>70dB (A) >60dB (A)

Abwagung der Einzelkriterien

In diesem Arbeitsschritt erfolgt eine tabellarische Bewertung der Kriterien bezogen auf die Wir-
kung von Tempo 30 in sieben Stufen im Hinblick auf

= Handlungserfordernis (wenn es keine milderen Mittel gibt, muss i.d.R. Tempo 30
angeordnet werden),

u positive Wirkung (Tempo 30 wirkt sich positiv auf das jeweilige Kriterium aus),

u eingeschrankt positive Wirkung (Tempo 30 wirkt sich eher positiv auf das jeweilige
Kriterium aus),

= neutral (Tempo 30 hat weder positive noch negative Auswirkungen auf das jewei-
lige Kriterium),

= nicht vorhanden/ zutreffend (das jeweilige Kriterium gilt nicht fiir den jeweiligen
StraBenabschnitt),

= eingeschrankt negative Wirkung (Tempo 30 wirkt sich eher negativ auf das jewei-
lige Kriterium aus),

= negative Wirkungen (Tempo 30 fihrt bei dem jeweiligen Kriterium zu unerwinsch-

ten/ kontraproduktiven Wirkungen).

Neben der quantitativen tabellarischen Bewertung der einzelnen Kriterien erfolgt eine qualita-
tive textliche Bewertung durch Darstellung der Bewertungs- und Begrindungszusammen-
hénge. Die Ergebnisse werden in einer abschlieBenden Bewertung der Anordnungsfahigkeit
zusammengefasst.
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Bewertung der Anordnungsfahigkeit:
++ = Handlungserfordernis, + = positiv, (+) = eingeschrénkt positiv
= = neutral, X = nicht vorhanden/ zutreffend
(=) = eingeschrankt negativ, — = negativ

Einzelfallprtifung — Ortsdurchfahrt Rheinbach-Wormersdorf

Kriterium

Erlauterung

Sachlage

Bewertung
Anordnungsfahigkeit

Kriterien zur Geschwindigkeitsreduzierung nach StVO

Larmbelastung
(§ 45 Stvo/
16. BImSchV)

Priifpflicht (Anspruch auf eine ermes-
sensfehlerfreie  Entscheidung)  bei
Uberschreitung der Grenzwerte nach
16. BImSchV: Krankenhdusern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 57/47 dB(A)
Tag/ Nacht, allgemeine Wohngebiete
59/49 dB(A) Tag/ Nacht, Kern-, Dorf-
und Mischgebiete 64/54 dB(A) Tag/
Nacht. Bei Pegeln >70/60 dB(A) Tag/
Nacht verdichtet sich das Ermessen
der Behorden zur Handlungspflicht.

Anliegende Bebauungsplane
weisen an der westlichen und
ostlichen Ortsdurchfahrt die
Flachen als allgemeines
Wohngebiet aus. Die Flachen
mittlere Bereich der Orts-
durchfahrt sind als Dorfgebiet
ausgewiesen. Nérdlich
schlieRt sich ein Mischgebiet
an.

In den Wohngebieten treten
Pegel >59 dB(A) ganztags an
49 Gebduden und Pegel
>49 dB(A) nachts an 50 Ge-
bauden auf. Im Mischgebiet
treten Pegel >64 dB(A) ganz-
tags an fiinf Gebauden und
Pegel >54 dB(A) nachts neun
Gebéuden auf.

Gefahrenlage
(§ 45 Abs. 9 StVO)

Besteht aufgrund der besonderen ort-
lichen Verhéltnisse eine Gefahren-
lage, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung  erheblich  (iber-
steigt?

Tags besteht an 31 der 63 Ge-
baude eine Gefahrenlage
durch  Pegel >65dB(A),
nachts sind 46 der 63 Ge-
baude von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, davon tags drei Ge-
baude von Pegeln 270 dB(A)
und nachts 18 Gebaude mit ei-
nem Pegel 260 dB(A). Damit
besteht zumindest nachts
Handlungsbedarf.

++

Empfindliche
(§ 45 StVO)

Nutzungen

Kindergarten, -tagesstatten, -krippen,
-horte, allgemeinbildende Schulen,
Férderschulen fir geistig oder kérper-
lich behinderte Menschen, Alten- und
Pflegeheime oder Krankenh&user.

In der Wormersdorfer Strae,
Haus Nr. 35, befindet sich die
katholische Grundschule an
der Tomburg

++

Stédtebauliche Entwicklung
(§ 45 StV0O)

Bedarf zur Unterstiitzung einer geord-
neten stadtebaulichen Entwicklung.

Fur den Ortsteil Wormersdorf
liegen keine beschlossenen
Konzepte zur stadtebaulichen
Entwicklung vor.

Erholungsorte/  Erholungs-
gebiete (§ 45 StVO)

Anerkennung

Trifft flir Wormersdorf nicht zu.

Luftschadstoffbelastung
(§ 45 StVO/ BImSchG)

Grenzwerte: PM10 Tagesmittelwert
>40 ug/m*  Uberschreitung max. 35
Tagen im Jahr, NOx >30 pug/m® darf
als Jahresmittelwert nicht (iberschrit-
ten werden.

Fur die Stadt Rheinbach
musste bisher kein Luftrein-
halteplan wegen Uberschrei-
tung der Grenzwerte erstellt
werden.
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Kriterium

Erlauterung

Sachlage

Bewertung
Anordnungsfahigkeit

Verkehrssicherheit
StVO)

(§45

Ist die Verkehrssicherheit gefahrdet?
Anzahl der Unfélle und Unfallschwere
(Nachweis Unfallschwerpunkt, muss
seit 2016 nicht mehr erbracht werden
fur eine Anordnung aus Sicherheits-
griinden).

Besteht wegen der besonderen ortli-
chen Verhaltnisse eine Gefahrenlage,
die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung erheblich libersteigt?

Fur die Beurteilung des Geschwindig-
keitsniveaus und damit der Verkehrs-
sicherheit der Strale wurde die Ves er-
mittelt. Dabei sollte der Wert unter der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit lie-
gen, um hinsichtlich der Geschwindig-
keit ein ausreichendes Sicherheitsni-
veau zu erreichen.

Auf dem Abschnitt treten keine
Unfallhdufungen auf. Die Un-
fallauswertung ergibt fiir die
Jahre 2020 bis 2022 insge-
samt sechs Unfélle mit Leicht-
oder Schwerverletzten, davon
zwei Unfalle mit FuRgéanger-
beteiligung.

Die Ves betragt am Messort in
Hoéhe Wormersdorfer Strale,
Haus Nr. 74, bei einer zuléssi-
gen  Hadchstgeschwindigkeit
von 50 km/h im Mittel 54 km/h.
Bei der Vs liegt der Mittelwert
bei 46 km/h, d.h. fast jedes
zweite Fahrzeug tberschreitet
die zuldssige  Hochstge-
schwindigkeit. Fir die Beurtei-
lung hat aufgrund der Hdhe
der gemessenen Maximal-
werte auch die Vmax eine Be-
deutung: 89 km/h.

Orientierungshilfen nach

Larmschutzrichtlinien StV

Beschrankung der Wid-
mung durch Untersagung
bestimmter Verkehrsarten
oder Benutzungszwecke

Von Bedeutung, sofern nicht dem all-
gemeinen Verkehr gewidmet.

Der betrachtete Belastungs-
abschnitt bleibt dem allgemei-
nen Verkehr gewidmet.

Beeintréchtigung der Ver-
kehrsfunktion

Uberwiegt die (liber-)regionale Verbin-
dungsfunktion? Steht die Malnahme
der Verkehrsfunktion entgegen?

Die Wormersdorfer Strale ist
als LandesstraBe klassifiziert
(L 471). Die Uberortliche Ver-
bindungsfunktion hat nur ge-
ringe Bedeutung, da die L 471
parallel zur A 61 verlauft und
die Anschlussstellen Rhein-
bach (A 61) und Gelsdorf

(A 565) verbindet.
Prifung milderer und alter- | Z. B. gednderte Verkehrsfiihrung (Ein- | Eine Reduzierung der zulassi-
nativer Mittel (technisch | bahnstraen, Abbiegeverbote, Verbot | gen  Hochstgeschwindigkeit
mdgliche und finanziell | Lkw-Durchgangsverkehr), Ver- | stellt fir die Ortsdurchfahrt

tragbare bauliche/ andere
MaRnahmen) zur Zielerrei-
chung

kehrslenkung und -wegweisung auf
weniger konflikttrachtige Gebiete, Be-
schrankung des Verkehrs zu larmsen-
siblen Zeiten (z. B. nachts), Lichtzei-
chenanlage, Verstetigung (Anzeige
der empfohlenen Geschwindigketit,
grine Welle), Tempo 40, Verlagerung
auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
(vermeiden/ verringern), Strallennetz-
erganzungen mit gleichzeitigem Riick-
bau von Straflen in Konfliktgebieten,
vertragliche  StraRenraumgestaltung
mit Ricknahme der Kfz-Fahrbahn
u.a. durch Markierung von Radver-
kehrsanlagen, Einsatz gerduscharmer
Fahrzeuge im Linienverkehr.

Wormersdorf die denkbar mil-
deste MaBnahme dar. Der fi-
nanzielle Aufwand ist gering.
Fur einen Umbau des Stra-
Renraums fir eine verbes-
serte stadtebauliche Integra-
tion wére gleichfalls die Aus-
weisung einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit  von
30 km/h erforderlich.
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Kriterium

Erlauterung

Sachlage

Bewertung
Anordnungsfahigkeit

Wahrung der Verhaltnisma-
Rigkeit, Abwégung der Rea-
lisierungsleichtigkeit, ~ Ein-
schatzung der Gesamtbi-
lanz

Kosten-Nutzen-Risiken-Wirkung  der
Tempo 30-Anordnung im Verhaltnis zu
alternativen  L&rmminderungsmaR-
nahmen.

Es kénnen keine alternativen
Mafinahmen umgesetzt wer-
den, die mit vergleichbar ge-
ringem Aufwand eine entspre-
chende Minderungswirkungen
erzielen.

+

Konzept zur L&rmbeké&mp-
fung

Malnahme in entsprechendes Kon-
zept eingebunden? Beitrag der MaR-
nahme (Tempo 30) zur Einhaltung der
Grenzwerte bzw. zur Zielerreichung.

Die OD Wormersdorf ist im
Larmaktionsplan der 4. Runde
mit entsprechenden Malnah-
men enthalten.

Mit einer zuldssigen Hdchst-
geschwindigkeit von 30 km/h
kann die Larmbelastung um
ca. 2,4 dB(A) gemindert wer-
den. Unabhéngig vom Ge-
bietstyp werden an 54 Gebéau-
den Pegel von 65 dB(A) unter-
schritte. Nachts werden an 32
der 63 Gebaude Pegel von
55 dB(A) unterschritten. Ins-
gesamt wird die Gefahrenlage
ganztags und nachts bei einer
Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit — auf
30 km/h deutlich reduziert.

Verdrangung des Verkehrs
auf andere Stralken, Blinde-
lungsfunktion  wird  ge-
schwacht

Einschatzung des Verdrangungspo-
tenzials, unterstitzende MalRnahmen
im Hauptnetz (z. B. fir besseren Ver-
kehrsfluss) und unterstiitzende Mal-
nahmen im Nebennetz (z.B. Ver-
kehrsberuhigung) bei erwarteter Ver-
drangung.

Ziel der Hauptverkehrsstraien ist, den
Kfz-Verkehr aus den umliegenden un-
tergeordneten Straen zu biindeln.
Bei einer Verringerung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf einem Ab-
schnitt im Verkehrsstraennetz ist zu
prifen, ob der Kfz-Verkehr aus Grin-
den der Zeitersparnis auf umliegende,
nachgeordnete Straen ausweicht.

Eine Verlagerung des Kfz-Ver-
kehrs ist kleinraumlich nicht zu
erwarten, da es keine Alterna-
tivrouten gibt. Eine Verlage-
rung auf die parallel verlaufen-
de A 61 wére dagegen eine
wiinschenswerte Folge und
wiirde die Bindelungsfunktion
der Verkehrsstréme auf das
Netz der Bundesfernstrallen
starken.

ErschlieRungsaufgaben
und Versorgung der Bevol-
kerung

l.d.R. bei Geschwindigkeitsbeschran-
kungen gesichert, bei langeren Stre-
ckenabschnitten ggf. zu beachten.

ErschlieBung und Versorgung
werden durch die Mainahme
nicht beeintrachtigt.

Freizlgigkeit des Verkehrs

MaR der Einschrénkungen, Verlange-
rung der Fahrtzeiten, Alternativen bei
Streckensperrungen vorhanden (z. B.
bei Lkw-Durchfahrverbot).

In Anlehnung an den "Kooperationser-
lass-Larmaktionsplanung" Baden-
Wiirttemberg ist eine mdgliche Fahr-
zeitverléngerung infolge einer stra-
Renverkehrsrechtlichen  Larmschutz-
mafRnahme in der Regel als nicht aus-
schlaggebend zu erachten, wenn
diese nicht mehr als 30 Sekunden fir

Der untersuchte Abschnitt ist
etwa 1.000 m lang. Die Fahr-
zeit betrégt bei 50 km/h ca.
65s. Bei 30 km/h verléngert
sich die Fahrzeit um ca. 55s
auf 120s. Die Freizigigkeit
des Kfz-Verkehrs wird nur in
geringem  MaBe  einge-
schrankt.

2024-08-05

rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Kriterium Erlauterung Sachlage Bewertung
Anordnungsfahigkeit
den zurickgelegten Streckenabschnitt
betragt.
Energieverbrauch der Fahr- | Bewertung Uber Viat zu Vzu und Uber | Das HBEFA weist bei gleich-
zeuge Streckenlénge. bleibender  Verkehrsstarke,
dichtem  Verkehrszustand,
Langsneigung + 2 % fiir Pkw/
Krad einen hoheren und fiir
Schwerverkehre einen niedri-
geren  CO2-AusstoR  bei
Tempo 30 gegeniber 50 km/h
aus. Gemittelt (Anteil Schwer-
verkehr 6 %) steigen die CO2- =
Emissionen von 175,3 glkm
auf 178,1 g/lkm pro Fahrzeug.
Dies entspricht einem gerin-
gem Mehrausstol von 1,6 %.
Die bestehende abschnitts-
weise und tempordre Ge-
schwindigkeitsbeschrankung
ist tendenziell von geringem
Einfluss.
Orientierungshilfen Umweltbundesamt
Anpassungsbedarf LSA, | Umfang der Koordinierung, Ein- | Auf Hohe der Tomberger
Beeinflussung LSA-Ko- | schatzung Umstellungsaufwand. | Stralle und der Kloster-
ordinierung "Grine Wel- | Gibt es MaBnahmen zur OPNV- | gasse bestehen Fufgan-
le", OPNV-Beschleuni- | Beschleunigung? Wenn ja, miis- | gerbedarfsampeln.  Dar-
gung sen diese angepasst werden? | Uber hinaus gibt es auf der
Wenn ja: Sind Zweckbindungsfris- | Ortsdurchfahrt keine weite-
ten zu beachten? ren LSA.
Auswirkung auf die Leis- | Ersteinschatzung,  Erfahrungs- | Wissenschaftliche Untersu-
tungsfahigkeit der | werte, Verkehrsmodell chungen des Umweltbun-
StraRe allgemein desamtes?® zeigen, dass die —
Leistungsfahigkeit ~ durch —
Tempo 30 innerorts i.d.R.
nicht eingeschrénkt wird.
Akzeptanzprobleme Beispielsweise Lange des ge- | Aufgrund der Lénge des
schwindigkeitsreduzierten ~ Ab- | Abschnitts sind Akzeptanz-
schnitts, héufige Geschwindig- | probleme nicht auszu-
keitswechsel, StraBenraumgestal- | schlieRen. Diese sind nach
tung und Ausbauzustand (un-) | Anordnung von T 30 zu be- [
passend bzgl. Geschwindigkeits- | obachten, ggf. sind flankie- _—
anordnung (ggf. begleitende MaR- | rende Malnahmen zu er-
nahmen zur Einhaltung der Ge- | greifen (z. B. Dialogdis-
schwindigkeiten erforderlich), Ves | plays).
bereits Zielniveau.
Wissenschaftliche Studien
Auswirkungen auf den Li- | Berechnung und Bewertung der zu er- | Bei einer Reduzierung der zu-
nienverkehr wartenden Verlustzeiten. Bei einer Re- | lassigen Hdchstgeschwindig-
duzierung der zuldssigen Hochstge- | keit von 50 auf 30 km/h bené-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h | tigt ein Bus fiir den genutzten -
kommt es fir den Linienverkehr im | Teilabschnitt der Wormersdor- _—
fer StralRe (400 m) etwa 8's
mehr, um diesen Streckenab-
schnitt  zurlickzulegen. Es
9 Heinrichs, Eckart et al: Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen, November 2018
2024-08-05

rheinbach_lap_4_2024-08-05.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Rheinbach - Ldrmaktionsplan 4. Runde

Kriterium

Erlauterung

Sachlage

Bewertung
Anordnungsfahigkeit

Mittel zu einer Fahrtzeitverlangerung
von etwa 20 s/ 1.000 m."0

treten somit nur geringe Ver-
lustzeiten auf, die nicht fahr-
planrelevant sind.

FuRverkehr 1

Vorpriifung, Vertraglichkeit Ist-Situa-
tion fur FuBganger im L&ngs- und
Querverkehr (Dimensionierung, An-
zahl FuRganger), Konflikte mit Fahr-
radverkehr.

Es gibt beidseitig Gehwege,
wiederholt Engstellen
<1,00 m, im Mindestmal so-
gar nur 0,30 m, so dass die
Anlage nicht mehr als Gehweg
gewertet werden kann. Durch
Tempo 30 wird der Fulver-
kehr (Schulweg!) im Léngs-
und Querverkehr und der Rad-
verkehr im Mischverkehr bes-
ser gesichert.

Radverkehr 12

Vorpriifung, Vertraglichkeit Ist-Situa-
tion Radverkehrsfiihrung (Breite Fahr-
bahn, Verkehrsmenge, mdgliche Flh-
rungsformen fiir den Radverkehr), er-
forderliche  Sicherung Radverkehr
durch andere MaRnahmen.

Der Radverkehr wird bei ca.
820 Kfz/Sp.Std. und einer zu-
l&ssigen Hdchstgeschwindig-
keit von 50 km/h im Mischver-
kehr gefiihrt. Entsprechend ei-
ner Vorprifung gemal ERA
ergibt sich daraus eine Einord-
nung in den oberen Belas-
tungsbereich Il, womit zumin-
dest Schutzstreifen fir Rad-
fahrer angemessen waren.
Bei einer Vzu von 30 km/h ist
dagegen eine Flhrung im
Mischverkehr (Belastungsbe-
reich 1) gut vertretbar.

Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Inmissionsschutz (LAl)

Wertverluste/ -gewinne

Gemal LAl-Hinweise zur Larmakti-
onsplanung verliert ein Einfamilien-
haus um 1,5 % an Wert fiir jedes De-
zibel Uber 50 dB(A). Zudem zeigen
Studien zu Mietzinsausfallen im Mittel
einen Wert von 0,9 % Mietverlust pro
Dezibel Uber 50 dB(A). Volkswirt-
schaftlich gilt ahnliches fir die gesell-
schaftlichen Folgekosten (z.B. Ge-
sundheitskosten  durch  vermehrte
Herz-/ Kreislauferkrankungen). In den
LAl-Hinweisen werden z. B. externe
Larmschadenskosten von 171 EUR
(Durchschnittswert fir Deutschland)
pro Anwohner und Jahr bei Larmbe-
lastungen Lqen >65 bis <70 dB(A) an-
gegeben.

Mit Pegeln >65 dB(A) tags und
vor allem Pegeln >55 dB(A)
nachts sind Wertverluste ent-
lang der Ortsdurchfahrt Wor-
mersdorf gegeben.

10 Eckart, Jochen et al.: OPNV im Spannungsfeld zwischen kurzer Beforderungszeit und stadtvertraglicher Geschwindigkeit, in: Handbuch der kom-
munalen Verkehrsplanung, 2018
" Sommer, Karsten et. al.: L&rm und Klimaschutz durch Tempo 30: Starkung der Entscheidungskompetenzen der Kommunen, in: Texte | 30/2016

des Umweltbundesamtes

12 Sommer, Karsten et. al.: Larm und Klimaschutz durch Tempo 30: Stérkung der Entscheidungskompetenzen der Kommunen, in: Texte | 30/2016

des Umweltbundesamtes
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Ergebnis Einzelfallprifung

Aus den Pegeln >70 dB(A) an wenigen Gebauden tags und Pegeln >60 dB(A) an einer Vielzahl
der Gebaude nachts ergibt sich Handlungserfordernis, insbesondere fir die Nachtstunden 22-
6 Uhr.

Im Umfeld der Grundschule unmittelbar an der Wormersdorfer StraBe gelegen, ist nach StVO
Tempo 30 zu den Schulzeiten anzuordnen, was entsprechend bereits erfolgt ist.

Bei einer geteilten Ausweisung von Tempo 30 nachts auf der gesamten Ortsdurchfahrt unter
Beibehaltung von Tempo 30 tags im Umfeld der Grundschule sind Akzeptanzprobleme nicht
auszuschlieBen, da sich dem Kraftfahrer die differenzierten Verkehrszeichen nicht unbedingt
erschlieBen, was zu Akzeptanzproblemen fiihren kann. Insofern erscheint die ganztagige Aus-
weisung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h der sinnvollere Weg.

Gestutzt wirde eine solche Anordnung durch folgende Rahmenbedingungen:

u Die wenigen Gebaude an der Ortsdurchfahrt, die tags von Pegeln >70 dB(A) be-
troffen sind, kénnen entlastet werden, einschlieBlich der Gebaude, die von Pegeln
im Pegelband >65 dB(A) bis 70 dB(A) belastet sind.

= Die derzeit problematische Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr kann ent-
scharft werden, da eine Fiihrung im Mischverkehr bei 30 km/h ERA-konform ware.

= Ahnliches gilt durch die teilweise zu schmalen bzw. eingeschrankt nutzbaren Geh-
wege fir den FuBverkehr.

u Die relativ hohen Vgs- und Vso-Werte kdnnen mit der Anordnung von Tempo 30
gemildert werden, was nicht nur dem FuB3- und Radverkehr dient, sondern grund-
satzlich dazu beitragt, bei Unfallen Personenschaden zu vermeiden bzw. zumindest
zu mildern.

Gegen eine Erweiterung der bestehenden Tempo-Ausweisung spricht die Funktion als Landes-
straBBe. Hier ist jedoch zu beachten, dass die L 471 lediglich eine zur A 61 parallele Verbindung
zwischen zwei Anschlussstellen darstellt und bereits fur Lkw >7,5 t gesperrt ist. Insofern unter-
stlitzt Tempo 30 sogar das Ziel, den Uberértlichen Kfz-Verkehr Gber die A 61 — A 565 zu flihren.

Der Linienbusverkehr nur einen kurzen Teilabschnitt der Wormersdorfer Straf3e befahrt, sind die
Verlustzeiten von 8 s vernachlassigbar.

Fur die abschlieBende Bewertung ist zu beachten, dass ein wesentlicher Teil der untersuchten
Kriterien entweder auf den zu prifenden Fall nicht zutrifft oder die Wirkung von Tempo 30 als
neutral zu bewerten ist.

Die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit ganztags von
30 km/h anstelle von 50 km/h erscheint deshalb angemessen.

Flankierend wird sich die Stadt Rheinbach bei der Landesregierung darum bemduhen, die L 471
zur StadtstraBe herabzustufen. Das wirde weitergehenden Handlungsspielrdume eréffnen.
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Dies konnte dann der Anlass sein, fir den Ortskern ein stadtebauliches Entwicklungskonzept
aufzustellen. In Folge kdme als weitere Anordnungsvoraussetzung fiir Tempo 30 gemalB § 45
StVO die Unterstiitzung einer geordneten stadtebauliche Entwicklung in Betracht.
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9.5 Hinweise zum Motorradlarm

Die nachfolgenden Ausfihrungen wurden aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde Gbernom-
men.

Die Eifel gilt fir Motorradfahrer neben anderen Regionen als Dorado fiir Motorradfahrer — so-
wohl als "Erholungsgebiet" als auch vor allem durch die StraBenfiihrung mit vielen Kurven, teil-
weise komfortablem Ausbau und wenigen Geschwindigkeitsbegrenzungen. Dieser Motorrad-
larm konzentriert sich auf das Sommerhalbjahr und dann vor allem auf die Wochenenden und
Feiertage, aber auch auf normale Abendstunden.

Von Motorradldarm sind nahezu alle Mittelgebirgslandschaften mit kurvenreichen Strecken, wie
dem Osnabricker Hiigelland mit Wiehengebirge und Teutoburger Wald, Sauerland, Eifel und
Schwarzwald betroffen. Betroffene Anwohner fordern, dass wirkungsvolle MaBnahmen ergrif-
fen werden. Motorradlarm ist kein lokales Problem. Es hat sich aber gezeigt, dass es schwierig
ist, gegen Uberhdhten Motorradlarm vorzugehen. Ein Blick in andere betroffene Regionen kann,
helfen, das Machbare zu erkennen.

Bundesweit haben unterschiedliche Gruppierungen und Initiativen — mit Unterstitzung be-
troffener Kommunen bzw. dem Land Baden-Wuirttemberg — Kataloge mit teils ahnlich lauten-
den und sich Uberschneidenden Forderungen aufgestellt, die Politik, Hersteller und Motorrad-
fahrende auffordern sollen, ihren Beitrag zur Reduzierung von Motorradlarm zu leisten. Die
wichtigsten Initiativen werden nachfolgend vorgestellt.

Initiativen/ MaBnahmen gegen Motorradlarm
SILENT RIDER - DIE INITIATIVE GEGEN MOTORRADLARM E.V.

"Silent Rider" ist eine Kampagne von Stadten und Gemeinden der Nationalparkregion Eifel, die
sich zum Arbeitskreis "Nationalpark Eifel gegen Motorradlarm" zusammengeschlossen haben,
um den Motorradldrm in der Eifel einzuddmmen. In der Arbeitsgemeinschaft haben sich meh-
rere Kommunen zusammengeschlossen. Mitglied sind auch das Nationalparkforstamt Eifel, der
Forderverein Nationalpark Eifel, der Landesbetrieb Wald und Holz, die Kreise Euskirchen und
Duren sowie die Stadteregion Aachen, die drei Polizeibehdrden dieser Region und der Landes-
betrieb StraBenbau. Zwischenzeitlich haben sie den eingetragenen Verein Silent Rider gegrin-
det.

Die Kampagne "Silent Rider — Initiative gegen Motorradlarm" richtet sich gegen diejenigen, die
durch Manipulationen am Motorrad oder verbotene Fahrweisen fiir schadliche Larmbeldstigun-
gen verantwortlich sind. Unterstitzt wird die Initiative auch vom Bundesverband der Motorrad-
fahrer. Der Verein hat sich zu einer bundesweiten Initiative entwickelt. Ziel der Initiative ist der
Zusammenschluss aller betroffenen Akteure, damit Kréfte gebiindelt und Synergien geschaffen
werden, um Veranderungen herbeizufihren.

Die Initiative hat ein 10 Punkte-Programm als Forderungskatalog aufgestellt mit folgenden
Schwerpunkten: Leisere Motorrader durch Hersteller, Erwirkung eines Larmschutzgesetzes,
drastischere Strafen fliir Manipulationen, neue Verfahren (Messverfahren, Zulassungen), Ge-
rauschmessungen, Definition von Gerauschgrenzwerten, Frontkennzeichen fiir Motorrader, all-
gemeine Halterhaftung.
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Beispiele fur straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men gegen Motorradlarm in der Eifel. Rechts:
Tempo 50 (damit wird eine Geschwindigkeits-
Uberschreitung teuer), Uberholverbot (erhéht den
Anteil gebundener Verkehr) und Dialogdisplay
(im Hintergrund als Mahnung). Oben: Hinweis auf
Sperrung flur Motorrader an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen.

VEREINIGTE ARBEITSKREISE GEGEN MOTORRADLARM

In den Vereinigten Arbeitskreisen gegen Motorradlarm (VAGM e. V.) finden Motorradldarm-Be-
troffene und Motorradlarm-Buirgerinitiativen aus Deutschland und den angrenzenden Landern
eine Plattform und eine Interessensvertretung. Entstanden sind die VAGM e. V. aus einer Initi-
ative des Arbeitskreises Motorradldarm im BUND fir Umwelt und Naturschutz. Mitglieder und
Aktivisten sind in der Regel Betroffene — also zumeist Anwohner beliebter Motorradstrecken mit
viel Ldrm und vielen Unfallen.

Die vereinigten Arbeitskreise haben ebenfalls einen Forderungskatalog aufgestellt — basierend
auf einem Motorradlarm-Colloquium unter Beteiligung von Umweltbundesamt, BUND und Po-
lizeisachverstandigen in Stuttgart im Herbst 2009. Zentrale Forderungen richten sich an den
Schutz von Anwohnern und Erholungssuchenden sowie an Gesetzesanderungen. Der Katalog
wird fortgeschrieben.

HUCKESWAGEN

An sieben larmintensiven Stellen werden in Hickeswagen Biker und Autofahrer durch Schilder
sensibilisiert, leise durch die Stadt zu fahren. Auf der Collage sind Gber einem schlafenden Baby
drei Motorradfahrer zu sehen. Das "pssst..." und "Ricksicht" erinnern Biker daran, moglichst leise
durch Hickeswagen und dessen Wohngebiete zu fahren.
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LAUTERTAL

Auch im GroBen Lautertal auf der Schwabischen Alb (Kreis Reutlingen) ist die Larmbelastung
durch Motorradfahrer hoch. Vor allem an den Wochenenden ist das kurvige Tal ein gefragtes
Ausflugsziel. Seit Mitte Juni 2018 gelten auf der Strecke zwischen Buttenhausen und Indelhau-
sen 500 m vor den Ortseingangen bis 500 m danach ein Tempolimit ausschlieBlich fir Motor-
radfahrende. Statt 100 km/h sind nur noch 50 km/h zulassig. Die Beschrankung gilt an den
Wochenenden sowie an Feiertagen von Mai bis August, wenn der Freizeitverkehr am starksten
ist.

LAND BADEN-WURTTEMBERG

Im Sommer 2019 sind 29 baden-wirttembergische Kommunen einer gemeinsamen Initiative
mit dem Verkehrsministerium beigetreten, um gemeinsam gegen Motorradlarm aktiv zu wer-
den. Ziel: Mit vereinter Kraft dem weit verbreiteten Problem Motorradlarm in der Offentlichkeit
deutlich mehr Gewicht zu verleihen und mit einer Stimme an politische Entscheidungstrager
beim Bund und der Europaischen Union heranzutreten.

Ansatzpunkte sind dhnlich den Forderungen von Silent Rider. Ein gemeinsamer Forderungska-
talog zur Eindédmmung von Motorradlarm wurde im Februar 2020 vorgestellt.

Kurzfristig hat das Ministerium fir Verkehr im Mai 2019 ein Férderprogramm in Héhe von
130.000 EUR fur die Anschaffung von Motorradlarm-Displays eingerichtet. Der Fordertopf
musste zwischenzeitlich deutlich aufgestockt werden. Das Ministerium fordert insgesamt 28
Displays in 23 Kommunen. Bei Pilotversuchen in den Jahren 2015 und 2016 in drei "Motorrad"-
Regionen konnte eine Absenkung der Larmwerte von Motorradern im Mittel um 1,1 bis
2,2 dB(A) nachgewiesen werden.

Bundesweit gibt es nur wenige praktische Erfahrungen mit der Umsetzung von MaBnahmen
gegen Motorradlarm. Beispiele, die reproduzierbar spurbare und dauerhafte Erfolge belegen
kénnen, fehlen bislang.

MaBnahmen, die gleichzeitig auf verschiedenen Handlungsebenen ansetzen, versprechen die
groBten Erfolgsaussichten. Um diesem Ansatz zu geniigen, wird nachfolgend versucht — ausge-
hend von den unterschiedlichen Forderungskatalogen, den bisherigen Erfahrungen und den
Zielen der hier dokumentierten Initiativen Handlungsansatze auf unterschiedlichen Ebenen dar-
zustellen:

] Ausbau der Interessenvertretung gegen Motorradlarm
Viele MaBnahmen kénnen nur Gbergemeindlich vorangetrieben werden. Deshalb
ist eine Kooperation mit Interessenvertretungen von der regionalen bis zur Bun-
desebene notwendig, um notwendige Gesetzesinitiativen auf den Weg zu bringen.

u Anderung der Zulassungsvoraussetzungen fiir Motorrader
Das Problem Motorradlarm wird dauerhaft nur zu l6sen sein, wenn Motorrader
durch technische Losungen zu hohe Pegel nicht mehr erreichen kénnen. Das hangt
zuallererst mit der Typenzulassung zusammen, die auf EU-Ebene geregelt wird.
Hier liegt deshalb ein wesentlicher Ansatzpunkt.
o Um den von Motorradern erzeugten Larm zu reduzieren, wird eine abge-
stimmte Larmschutzpolitik auf europaischer und nationaler Ebene gefordert.
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Dies muss durch ein zentrales Larmschutzgesetz, in dem die EU-weiten
Grenzwerte massiv verscharft werden, ermoglicht werden.

Geltung der "neuen EU-Larmvorschriften fiir Motorrader" nicht nur fiir Neu-
fahrzeuge, sondern auch fiir Altfahrzeuge — ggf. nach Ablauf von Uber-
gangsfristen.

Die Verwendung von larmsteuernden Auspuffklappen und elektronischen
Regelungen, die negativen Einfluss auf die Lirmemissionen haben, muss ver-
boten werden.

Einfihrung einer absoluten Schallobergrenze sowohl fir Standgerausche als
auch flr Fahrgerausche von Motorradern — unabhangig von vorgegebenen
Prafzyklen. Die Obergrenze muss Umwelt- und Gesundheitsbelangen ge-
recht werden. Die Grenzwerte missen sowohl fiir Neuzulassungen als auch
(ggf. nach Ablauf von Ubergangsfristen) fiir Altfahrzeuge gelten.

Neue Automodelle sollen nach einem Beschluss des Ausschusses flr Binnen-
markt und Verbraucherschutz des Europaischen Parlaments ab 2022 auto-
matisch Geschwindigkeitsbegrenzungen erkennen und selbsttatig abbrem-
sen kénnen ("Intelligent Speed Assistance", ISA). Durch eine Kombination aus
Kameras und GPS erkennt das System Geschwindigkeitsbeschrankungen. Ab
2024 gilt diese Regelung fiir alle Neufahrzeuge. Es ist zu fordern, dass dieses
System (oder Systeme mit vergleichbarer Wirkung) auch fir Motorrader zur
Pflicht werden.

Im Zuge der Dekarbonisierung des motorisierten Verkehrs ist schrittweise ein
Verbot von Motorradern mit Verbrennungsmotoren und die Férderung von
Motorradern mit E-Antrieben anzustreben, um das Ziel der Klimaneutralitat
zu erreichen.

Intensivere Nutzung und Erweiterung des straBenverkehrsrechtlichen Instru-
mentariums

Der Einsatz und die Verbesserung des straBenverkehrsrechtlichen Instrumentari-
ums dienen dazu, die Einhaltung straBenverkehrsrechtlicher Regelungen in den Be-
reichen Veranderungen am Fahrzeug und Einhaltung der Verkehrsregeln zu tber-
wachen und ggf. zu sanktionieren:

o

o

Einfilhrung von Frontkennzeichen fiir Motorrader.

Einfihrung einer echten Halterhaftung im flieBenden Verkehr fir verkehrs-
und unfallgefdhrdende Verst6Be von Motorradfahrenden. Dabei hatte der
Halter das BuBgeld usw. zu tragen, wenn der Fahrzeugfihrende nicht zu
ermitteln ist.

Einfilhrung einer "Gerauschmessung light", die es der Polizei vor Ort ermdg-
licht, gerichtsfest die Gerauschentwicklung eines Auspuffs zu messen und
Manipulationen zu erkennen, moglichst einsetzbar fur den flieBenden Ver-
kehr.

EinfGhrung von Sanktionen mit tatsachlich abschreckender Wirkung bei
Emissions- und GeschwindigkeitsverstdBen, sowie bei Manipulationen am
Auspuff und am Luftfilter (Punkte, Geldstrafe/ -buBe, Erléschen der Betriebs-
erlaubnis, Stilllegung, Beschlagnahme u. &.).

Einflhrung einer jahrlichen Pflicht zur Uberpriifung der Gerduschimmissio-
nen von Motorrddern im Rahmen einer Umweltuntersuchung bei den zu-
standigen Prufstellen.

Betroffene Ortsausgange als typische Motorradlarm-Hotspots sind mit einer
gestaffelten Geschwindigkeitsbegrenzung zum beschleunigungsreduzierten
Fahren zu entschleunigen.
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o Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke zumin-
dest an den Wochenenden in den Sommermonaten (z. B. auf 70 km/h). Die
im April 2020 erfolgte deutliche Erhéhung der BuBgelder und Verscharfung
der Fahrverbotsregelung unterstitzen diese MaBnahme.

o Uberholverbote als flankierende MaBnahmen und Unterstiitzung fir andere
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen.
o Besondere Bericksichtigung von StraBen durch und an Schutzgebieten bei

MaBnahmen gegen Larmemissionen und Larmkontrollen wegen ihrer Natur-
schutzfunktion und als Statten des ruhigen Naturerlebens.

o Einschlagig bekannte Strecken sind, wenn das librige MaBnahmenrepertoire
nicht zum gewdinschten Erfolg fuhrt, als Ultima Ratio mit Streckensperrun-
gen zu belegen. Diese Verbote kdnnen auf die Nachtstunden 22-6 Uhr, die
Sommersaison oder Samstage, Sonn- und Feiertage beschrankt werden.

o Striktere Anwendung des § 45 Abs. 1a. 4. StVO: "Die StraBBenverkehrsbehor-
den kénnen die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken aus
Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder ver-
bieten und den Verkehr umleiten... Das gleiche Recht haben sie ferner... in
Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die tiberwiegend der Erholung dienen."

o In der Ubergangsphase von Motorrddern mit Verbrennungsmotoren auf
elektrisch angetrieben Fahrzeuge sollten in der StraBenverkehrsordnung Be-
nutzervorteile fiir E-Motorrader ermdglicht werden (z. B. Verbot fiir Motor-
rader fur bestimmte Strecken mit Ausnahme von E-Motorradern).

StraBenbauliche MaBnahmen

Motorradlarm mit straBenbaulichen MaBnahmen (z. B. an Ortsausgangen) zu be-
kampfen, ist ein schwieriges Unterfangen, da Ubliche MaBnahmen fiir Motorrader
haufig wirkungslos oder gar kontraproduktiv sind (z. B. Engstellen, Fahrbahnver-
satze), fahrdynamisch wirksame MaBBnahmen wie Aufpflasterungen zu Gefahrdun-
gen fahren kdnnen oder zwar die Geschwindigkeit dampfen, aber die Larmemissi-
onen erhdéhen (wie z. B. Wechsel des Fahrbahnbelags).

StraBenbauliche MaBnahmen sind deshalb zur Reduzierung des von Motorradern
ausgehenden Larms ungeeignet.
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9.6 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung

9.6.1 Grundstlicks-/ Hauseigentimer

Wie bereits ausgefiihrt, wird es immer schwieriger, zuklnftig an allen larmbelasteten StraB3en-
abschnitten die Auslésewerte, moglicherweise auch die hohen Belastungswerte von
70/60 dB(A) ganztags/ nachts, zu unterschreiten. Als letzte Losungen verbleiben haufig nur pri-
vate MaBBnahmen zum passiven Schallschutz am Bau.

Das Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und Bauwesen ist bei vielen Bauherren und Investo-
ren nur selten qualifiziert vorhanden. Auch freiraumplanerisch ansprechende Losungen mit
Larmschutzwirkung sind nur selten zu finden. Dabei gibt es eine breite Palette wirksamer MaB-
nahmen, die unter Nutzungs- wie unter Gestaltungsaspekten deutliche Verbesserungen und
damit einen Mehrwert erzielen kdnnen. Unter anderem kommen nachfolgend aufgefiihrte
MaBnahmen in Betracht, wobei nicht alle erstattungsfahig im Rahmen der freiwilligen Larmsa-
nierung sind und das jeweilige ortliche Baurecht zu beachten ist:

u Gebaudebezogene MaBnahmen
o Schallschutzfenster, ggf. im Zusammenhang mit dem Austausch der Fenster
im Rahmen einer energetischen Sanierung,
o absorbierende Fassadenmaterialien (Akustikputze), ggf. im Zusammenhang

mit einer energetischen Sanierung,

o Fenster mit Klapp-/ Schiebeldden ausstatten,

o Formgebung der Fassade,

o vorgesetzte Wintergarten oder Treppenhauser/ Lifte,

o qualifizierte Grundrisse mit Schlaf- und Aufenthaltsraumen auf der schallab-
gewandten Gebaudeseite,

o Verglasung von Balkonen/ Loggien, Wintergarten.

u Freiraumbezogene MaBnahmen, mdglichst mit hochwertiger baulicher oder griin-

planerischer Gestaltung nach auBen

o Zum Emissionsort orientierte Garagen, Gartenhauser,

o Einfriedungen mit Mauern, Gabionen, larmwirksame Holzpalisaden, be-
grinte Wande mit schallddmmendem Kern (Weiden, Efeu u. &.),

o SchlieBung des Bauwichs Garagen, Mauern, Wande.

Gartenmodellierung mit Mulden und Hiigeln oder geschlossenen Pergolen,
um Sitzbereiche zu schiitzen.

Zur energetischen Sanierung von Gebauden werden derzeit hohe private und 6ffentliche Inves-
titionen getatigt, vielfach unterstltzt von Férderprogrammen, Zuschissen oder giinstigen Kre-
diten. Bisher weitgehend unbeachtet sind die Synergieeffekte, die sich aus einer gleichzeitigen
Verbesserung des baulichen Schallschutzes ergeben (z. B. Larmschutzfenster, Akustikputze).
Unter dem Titel "Fensterddmmung — Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?" hat das LANUV NRW
ein Faltblatt veroffentlicht, das Gber geeignete Fensterbauweisen informiert.

Unter dem Titel "Sichtschutz mit Schallschutz - Praxisleitfaden fiir private Schallschutz-Investi-
tionen" hat das Fraunhofer Institut fur Bauphysik entsprechende Informationen zusammenge-
stellt und in ihrer Wirkung beschrieben.
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Nach dem DSchG NRW sind bei allen geplanten MaBBnahmen in, an und im Umgebungsbereich
von Denkmalern vorher notwendige Erlaubnisse bei der Unteren Denkmalbehérde der Stadt
Rheinbach einzuholen.

9.6.2 Kraftfahrer

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flhrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine riicksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Giber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium flr die Kaufentscheidung heranzuziehen — tGbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegentiber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Ladrmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kinstliche
Gerdusche erzeugen missen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur L&rmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtirfen. Der einzelne Beitrag
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mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Es wird angestrebt, die in Kapitel 9. dargestellten MaBnahmen zur Larmminderung innerhalb
des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 umzusetzen. Es sind dort keine MaBnah-
men enthalten, fir die bereits jetzt gesichert abzusehen ist, dass eine Umsetzung bis 2029 aus-
zuschlieBen ist.

Ziel ist es daruber hinaus, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB3 16. BImSchV einzuhalten.
Hierzu bedarf es strategisch angelegter Konzepte, die kurzfristig starten, aber iber einen lan-
geren Zeitraum als fiinf Jahre der konsequenten Umsetzung bedurfen (z. B. MaBnahmen des
Verkehrsentwicklungsplans).
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdaumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen 21.675,08 EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

11.3 Fordermaoglichkeiten

Das "Forderportal Larmschutz" des Umweltministeriums NRW informiert Giber Férderprogramme
und forderfahige MaBnahmen.

Bei den Belastungsachsen wird den Eigentimern, deren Gebaude nach einer Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten weiterhin mit Pegeln >70/60 dB(A) ganztags/ nachts be-
lastet sind, empfohlen, einen Antrag auf Férderung von passivem Schallschutz bei StraBen.NRW
zu stellen. Zustandig fur Larmsanierungsanfragen aufgrund der Larmbelastung durch die A 61
ist die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland (Dienstsitz Krefeld), Ostwall 130-
134, 47798 Krefeld. Die Regionalniederlassung Ville-Eifel in Euskirchen nimmt die Anfragen be-
treffend der Bundes- und LandesstraBen im Bereich der Stadt Rheinbach entgegen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Im Larmaktionsplan werden fur die pflichtig zu untersuchenden Belastungsachsen B 266 Orts-
durchfahrt Oberdrees und die L 158 Koblenzer StraBe — Meckenheimer StraBe aktive Larm-
schutzmaBnahmen (i.d.R. Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sowie Geschwin-
digkeitsbeschrankungen), teilweise als Einzelfallprifung oder Priifauftrag, festgesetzt. Aus da-
tentechnischen Griinden werden die freiwillig untersuchten Belastungsachsen hier nicht be-
ricksichtigt (Vergleichbarkeit mit den Betroffenenzahlen aus Kap. 6.).

Das LANUV hat im Rahmen der Larmkartierung gebaudescharfe Einwohnerzahlen als Shape-
Files bereitgestellt. Die Einwohnerzahlen wurden fir die Wohngebaude gemal3 BUB pauschal
auf Grundlage des anteiligen Gebaudevolumens und der Gebaudenutzung ermittelt. Liegt eine
teilweise gewerbliche Nutzung des Wohngebaudes vor, so werden dem Gebaude nur 50 % der
Einwohner zugewiesen. Uber die Auswahl der betroffenen Wohngebaude im Bereich der Belas-
tungsachsen kann somit direkt die Summe der Bewohner ermittelt werden, die durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans entlastet werden.

Die Belastungsachsen weisen auf den zuvor genannten Abschnitten folgende Larmbelastung
von Gebauden und Bewohnern auf:

] Lgen =55 dB(A) an etwa 214 Gebauden mit insgesamt 708 Bewohnern,

] Lnight =50 dB(A) an etwa 156 Gebauden mit insgesamt 357 Bewohnern.

Damit werden insgesamt ca. 708 Personen (Lgen ist wegen der groBeren Anzahl Entlasteter maf3-
gebend) durch MaBnahmen des Larmaktionsplans entlastet.
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Anhang .1

Larmaktionsplan Rheinbach 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offent- Eingangs- i ; Anderung
) ) Hinweise Abwagung )
lichkeit datum Larmaktionsplan
Beteiligung 1 18.03.2024 Zur Reduzierung des Larms im Rodderfeld durch die UmgehungsstraBe, sollte es | Auf dem genannten Abschnitt ist die Umge- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ein vollstandiges Tempolimit am bewohnten Bereich geben! Hier fahren LKW, Mo- | hungsstrale definitionsgemaR nicht Gegen-
torrader mit 100 km rund um die Uhr. Ab 05:30 beginnt der Berufsverkehr bis 23 Uhr. | stand des Larmaktionsplans.
Durch die Briicke, wo die Bahn driiber verstérkt sich die L&rmbelastung durch den
Verkehr nochmal extrem. Dies wird bei N&sse nochmal verstérkt. Hier muss was
etwas getan werden.
Ergénzend, der vorhandene Larmschutz reicht fiir den vorhandenen Verkehrslarm
nicht mehr aus. Er ist viel zu niedrig und schitzt noch nicht mal vollstandig im Erd-
geschoss vor Larm. Hier sollte mal eine tatsachliche Messung stattfinden.
Beteiligung 2 04.04.2024 Der Larm, der durch die Landesstra®en L113 und L158 auf der Koblenzer StraRe | Dieser Bereich wurde durch ein Verkehrsgut- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

und der Stralle Vor dem Voigtstor erzeugt wird, ist sehr hoch und beeintrachtigt die
Aufenthalts- und Lebensqualitat der Menschen, die sich entlang der Strallen aufhal-
ten oder dort wohnen.

Deshalb sollte als konkrete Manahme in die Larmaktionsplanung aufgenommen
werden, dass keine Entscheidungen der Stadt Rheinbach mehr getroffen werden
(z.B. Bebauungsplan), der den Larm auf den betrachteten Belastungsachsen um 1
dB (A) oder mehr erhdht.

achten, anschlieend durch ein Schallgutach-
ten geprift. An Neubauten sind passive MaRk-
nahmen vorzunehmen.

In Rahmen von Gutachten kdnnen entspre-
chenden Entscheidungen zur Larmreduzierung
festgelegt werden, wie in diesem Fall die Ein-
filhrung der Zone 30.

Aufden S. 11, 56 und 65 des Entwurfs wird von einer auf 30 km/h reduzierten zulas-
sigen Geschwindigkeit zwischen Gymnasiumstrale und Grabbachweg ausgegan-
gen. Die Geschwindigkeit ist aber dort nicht auf 30 km/h reduziert.

-diese Darstellungen und die daraus gezogenen Schlussfolgerungen streichen

Die Beschilderung mittels 30 km/h ist mittler-
weile aufgestellt und geht bis zum Grabbach-
weg.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

-Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fir den Abschnitt Gymnasiumstrale bis
zur Segerstrafie in die MaRnahmenvorschldge auf S. 57 aufnehmen

Die MaRnahme war bereits im Larmaktionsplan
der 3. Runde enthalten, ist teilweise umgesetzt
und wird im Larmaktionsplan der 4. Runde fort-
geschrieben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

S. 41, Kalkofenstrale [ In Rheinbach nicht vorhanden

Auf der L 158 im Bereich der Meckenheimer
StraRe wurde ein schadhafter Bereich der
Fahrbahndecke saniert.

Anpassung des Satzes.

Auf S. 48 wird dargestellt, dass eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit mdglichst nicht einzelstreckenbezogen erfolgen sollte, sondern auf Grund-
lage eines abgestimmten integrierten Stadtgeschwindigkeitskonzepts, mit dessen
Erstellung erst nach Fertigstellung des integrierten Verkehrsentwicklungsplans be-
gonnen werden soll.

-Passus sollte entfallen und durch eine Darstellung ersetzt werden, dass eine Be-
schrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit immer dann gepriift und umge-
setzt wird, wenn dadurch zu viel Straenldrm reduziert werden kann.

Der Hinweis ist unter den strategischen Mal-
nahmen zu finden und dort unter dem Thema
Verkehrsentwicklungsplan. Die Aussage ist
fachlich korrekt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

S. 49: der Radweg nach Oberdrees als Teil des NRW-Radwegenetzes dargestellt.
Dies stimmt nicht, die Darstellung sollte entfallen.

Der Passus wird herausgenommen.

Anderung des Larmaktionsplans.

S. 53: Mainahmenvorschlagen fiir die Ortsdurchfahrt Oberdrees die ,Fiihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr mit Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer®, die in der
Karte auf Seite 54 enthalten ist, in den Text der Manahmenvorschlage aufnehmen

Der Gehweg entlang der B 266 durch die Ort-
schaft Oberdrees ist auf einer Seite als ge-
meinsamer Geh- und Radweg beschildert. Die
MaRnahme ist bereits ausgefiihrt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Anhang .1

Larmaktionsplan Rheinbach 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offent-
lichkeit

Eingangs-
datum

Hinweise

Abwagung

Anderung
Larmaktionsplan

In Kapitel 10. (Langfristige Strategie) sollte die Schaffung der Mdglichkeit des Kfz-
Durchgangsverkehrs zwischen Merzbach und Meckenheim/Bonn, ohne Durchfahrt
durch die Kernstadt auf die B266 zu gelangen, aufgenommen werden

Die Mdglichkeit dieser MaRinahme wird gepruft.
Eine Aulerung durch den Strallenbaulasttra-
ger (Land NRW) ist abzuwarten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 3

02.04.2024

Zeitliche Regulierung der Tempo 30-Zone entlang der Wormersdorfer Str. sollte auf-
gehoben werden.

Der Hinweis ist indirekt in den vorgeschlage-
nen Manahmen (Tempo 30 auf der OD) ent-
halten. Es wird aber deutlicher herausgestellt,
dass Tempo 30 durchgehend gelten soll und
die zeitliche Begrenzung auf dem mittleren Ab-
schnitt konsequenterweise aufgehoben wer-
den soll.

Anpassung der Formulierung und der
MaRnahmendarstellung.

Neue Unterfiitterung der zwei Dohlengitter vor dem Haus, da durch schweren Las-
tenverkehr diese wieder abgesackt sind.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmak-
tionsplans, wird jedoch verwaltungsintern wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Gefallten Baum (Ecke Wormersdorfer StraBe/Ellig) neu pflanzen als Schattenspen-
der.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmak-
tionsplans, wird jedoch verwaltungsintern wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 4

04.04.2024

Stelle den Antrag zur Verlangerung bis zur Koblenzer Strale Kreisel / PM Tank-
stelle, wie schon vorgeschlagen am 26.11.2020 L&rmplan 3. Runde

Begriindung: Koblenzer Strafe links hinter dem Grabbach Neubauten Sedos und
Reihenhauser bis zur Heeg. Koblenzer Strale rechts hinter dem Grébbach 3 Ein-
zelhduser Neubauten Sedos an der alten Kamellenfabrik und weitere Einzelhduser
bis zum Kreisel.

Der Hinweis ist Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 5

06.04.2024

Tempobeschrankung auf 30 km/h gut, aber wenige Fahrer halten sich dran. Larm
von Motoradfahrenden am Wochenende. L&rmschutzmafnahmen helfen in Ort-
schaft (welche?) nicht

Da die Adresse nicht angegeben wurde, ist
eine qualifizierte Beurteilung des Hinweises
nicht méglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 6

10.04.2024

In Rheinbach Loch & Hardt/Siirst durch den Durchfahrtsverkehr zur Eifel stark vom
L&rm belastet (L210). Der Bereich ist mit 70 km/h beschrankt. Zahlreiche Uber-
schreitungen, Aufstellen von Standblitzer? Es gibt in Rheinbach Loch keine sichere
Méglichkeit, die L210 als FuRgénger zu liberqueren

Die Ortsdurchfahrten sind definitionsgeman
nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 7

10.04.2024

Tempo-Regelung auf der Strecke L 158 Koblenzer Strale — Meckenheimer Stralle,
Gymnasiumstrafe bis Segerstrale als nicht notwendig angesehen, weil meistens
stockender Verkehr. Stattdessen Sanierungsmanahmen (von Schlagldchern) der
Fahrbahn.

Zur Kenntnis genommen. Aulerhalb der
Hauptverkehrszeiten wird dennoch eine Wir-
kung erreicht, insbesondere zum Schutz der
Nachtruhe werden die Pegelspitzen gebro-
chen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wichtiger ware konsequente Verfolgung und Unterbindung der provozierten Larm-
belastung

UberwachungsmaRnahmen sind nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 8

12.04.2024

Meine Familie mit 3 Kindern wohnt in der Ramershovener Str., unmittelbar an der
Gnadenkirche. Durch meine haufige Anwesenheit und auch den Berichten der Fa-
milie, méchte ich darauf aufmerksam machen, dass obwohl dort schon l&nger
Tempo 30 vorgeschrieben ist, die meisten Autos wesentlich schneller unterwegs
sind. Viele Kinder besuchen auch die Aktivitaten in der Kirche und es ist sehr hau-

Die Ramershovener Strafe ist als nachgeord-
nete StraBe definitionsgemaR nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offent-
lichkeit

Eingangs-
datum

Hinweise

Abwagung

Anderung
Larmaktionsplan

fig geféhrlich fiir Anwohner und Besucher!! Es wére sinnvoll dagegen etwas zu un-
ternehmen! Ich hoffe auf eine Besserung dieser Situation zur Sicherheit fir Kinder
und auch die Lautstérke durch aufdrehende Motoren.

Beteiligung 9

19.04.2024

Verléngerung der Geschwinsigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Strafle "Vor
dem Voigtstor" und Anfang "Koblenzer StraBe" bis ans Ende der Koblenzer Strafe/
Hohe Kreisel mit Ubergang zur Meckenheimer Strafie oder auch dartiber hinaus.

Der Hinweis ist Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 10

19.04.2024

Durch den Ort verlauft die Konrad-Adenauerstralie, sie ist die Verbindung von der
L113 u.a. zu den Swisttaler Orten Morenhoven, Buschhoven und zur B 56/Kreu-
zung "Vier Banke". Da die Durchfahrtsbreite durch parkende Autos verringert wird
und zusatzlich zwei nahe aufeinanderfolgende Kurven den Verkehrsfluss blockie-
ren, kommt es immer wieder zu Beschwerden und Schadensmeldungen der An-
wohner. In der Vergangenheit wurden bereits Hauserfronten beschédigt. Blumen-
kiibel, die zur Sicherheit auf den mehr als schmalen FulRgéngerwegen aufgestellt
wurden, sind mehrfach, auch mit der Verankerung, umgefahren und aus dem Bo-
den gerissen worden. Durch die Strale rollt ein erheblicher Verkehr, auBerdem
auch der LKW-Verkehr der Sand- und Kiesgruben. Sollten Sperrungen oder Umlei-
tungen auf der A61 vorliegen, wird die StralRe als Ausweichstrecke genutzt. Bitte
ich um eine Uberpriifung der Sachlage.

Die Konrad-Adenauer-Strale ist definitionsge-
maR nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 11

19.04.2024

1. Larmschutz fir Autobahnlarm entlang der gesamten A61, in unserem Fall spezi-
ell zwischen A61 Querung zur L158 und Wormersdorf. Durch den Wind wird hier
ein erheblicher, durchgangiger Rauschpegel insbesondere von LKWs und lauten
PKW-Auspuff-Anlagen bis zu uns in die Zingsheimstrale getragen. Ich mdchte gar
nicht wissen, wie viel starker die Larmbelastung in den Strallen An der Glasfach-
schule, Worringer Weg und Meistermannweg wahrgenommen wird. Hier sollte im
Sinne der Rheinbacher Birger ernsthaft tiber die Initierung von L&rmschutzwén-
den entlang der Autobahn nachgedacht werden.

Der 6stliche Bereich wird von der B 266 und der
A 611armméaRig belastet. Die Pegel liegen aber
dennoch, wie den Larmkarten zu entnehmen
ist, unter den Auslosewerten fiir den Larmakti-
onsplan und voraussichtlich unter den Larmsa-
nierungswerten. Eigentimer kdnnen, wie im
Larmaktionsplan ausgefiihrt, einen Antrag an
die StraBenbaulasttrager auf Prifung der
Larmsituation und ggf. die Férderung von pas-
siven Schallschutzmanahmen stellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2. Larmschutz auf der Zingsheimstrae durch Durchfahrtsverkehr zur Glasfach-
schule, Gesamtschule und Stadthalle. Trotz Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30
km/h und verkehrsberuhigender Manahmen wie Pflanzbeeten fahren viele PKWs,
Lieferdienste und LKWs schneller als erlaubt. Das fiihrt zu einer héheren Larmbe-
lastung und Gefahr fiir FuRgénger und andere Verkehrsteilnehmer, da unter ande-
rem die Zebrastreifen und SeitenstraBeneinmiindungen bei héheren Geschwindig-
keiten kaum noch beachtet und beriicksichtigt werden. Gerade fiir die vielen Kinder
auf dem Weg zum grofien Spielplatz Weilerfeld stellt dies ein Risiko dar. MaRnah-
menvorschlag: Warum wird die Einhaltung der Geschwindigkeit gerade in solchen
Durchfahrtsstralen wie der Zingsheimstrafle nicht verstarkt durch Geschwindig-
keitskontrollen kontrolliert?

Die Zingsheimstrale ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Hinweise werden je-
doch verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3. Der FuB- und Radweg zwischen Zingsheimstr. Nr. 39 und Meistermannweg wird
auch von laut aufgemotzten Motorrollern aus dem Meistermannweg genutzt. Einfa-
che Abhilfe kénnten Umlaufgitter darstellen, die FuBgangern und Radfahrern die

Die ZingsheimstraRe ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Hinweise werden je-
doch verwaltungsintern weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offent- Eingangs- i ; Anderung
) ) Hinweise Abwagung )
lichkeit datum Larmaktionsplan
Nutzung weiterhin ermdglichen, diese aber flir die weniger wendigen Motorroller
deutlich erschweren.
Beteiligung 12 | 11.04.2024 Grabenstrafle starke Larmbelastung. In VEP integrieren Der Hinweis betrifft nicht den Lérmaktionsplan, | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sondern den Verkehrsentwicklungsplan.
Gegenlber des Hauses ist die Strale langer feucht. Evtl. Rohrbruch? Der Hinweis wird verwaltungsintern weiterge- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
leitet.
Beteiligung 13 | 11.04.2024 Verlangerung der Temporeduzierung (30 km/h) der Koblenzer Str. bis Kreisel Der Hinweis ist Gegenstand des Larmaktions- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

plans.

Beschilderung Tempo-30 sind nicht gut sichtbar

Der Hinweis wird verwaltungsintern weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Trager offentli- Eingangs- ) ) Anderung
Adresse Hinweise Abwagung _
cher Belange datum Larmaktionsplan
1 | Landesbetrieb 16.04.2024 52146 Wiirselen, Folgende Stralen, auf dem Stadtgebiet von Rheinbach, liegen in
StraBenbau NRW (Europark) Ade- der Zustandigkeit von Stralen NRW und sind vom LAP erfasst:
-Regionalnieder- nauerstr.20 - B 266
lassung Ville - Ei- -L 158 und L 471

fel, AuBenstelle,
Abteilung Planung

Unter Punkt 9.3 des LAP-Berichtes werden Mafinahmen zur
Larmminderung an den v. g. StraRenabschnitten benannt, welche
die Zustandigkeit von Straen NRW berlhren. Hierzu wird von
Straken NRW wie folgt Stellung genommen:

Zu 9.3.1 B266, OD Oberdrees:

FuRgangeriberweg an vorhandener Querungshilfe (in Planung):
Hierzu gibt es bereits Abstimmungen zwischen Stralen NRW und
der Kommune. Nach letztem Stand der Gesprache hier, ist die
Anlegung eines FGU allerdings nicht méglich.

Die Einrichtung steht im Zusammen-
hang mit der Verlegung der Bushal-
testelle in die Fahrtrichtung Euskir-
chen. Ein Fufigangeriiberweg ware
zu nah am Kreuzungspunkt und des-
halb nicht ausfihrbar.

Keine Anderung des Larmaktions-

plans.

Bau einer Querungsstelle am KP B 266 / Mieler StrafRe und Bau
einer Querungsstelle am westl. Ortsausgang (in Planung): Diese
MaRnahmenvorschlage sind StraBen NRW bisher unbekannt. Zu
Umgestaltungsvorschldgen den Straenraum betreffend, kann im
Rahmen dieser Stellungnahme keine Zusage gemacht oder Ein-
vernehmen geduBert werden. Mit konkreten Umplanungsvor-
schlagen kann an den Strallenbaulasttrager herangetreten wer-
den. Dieser wird die Umstande und Méglichkeiten der Umsetzung
fir den konkreten Einzelfall dann priifen und, wenn erforderlich,
mit anderen zustindigen Behérden abstimmen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-

plans.

Antrage auf Forderung passiver Larmschutz fir Gebaudeeigenti-
mer: Grundsétzlich kann jeder Eigentiimer eines Hauses im Larm-
Umfeld einer StraBe beim zustandigen Stralenbaulasttrager eine
Uberpriifung der Larmsituation an seinem Haus beantragen. Zur
Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel am
Objekt mittels einer schalltechn. Berechnung nach den Richtlinien
fir den Larmschutz an Straen (RLS-19) errechnet und den von
Land NRW und Bund festgeschriebenen Auslosewerten fiir Larm-
sanierung gegenibergestellt. Eine Uberschreitung der Ausldse-
werte begriindet die Handlungsgrundlage fir Mafnahmen zur
Larmsanierung. Die Ergebnisse aus der Umgebungslarmkartie-
rung bilden keine Grundlage fiir Larmsanierung. Larmsanierung
ist eine freiwillige Leistung des Baulasttragers und wird nach
Haushaltslage gewahrt, wenn die Voraussetzung dem Grunde
nach gegeben sind und kein Fall von Ausschluss oder Minderung
vorliegt. Solche Antrage kénnen vom Strallenbaulasttréager aber
nur nach Kapazitat und nach Prioritt gem. der wahrscheinlichen
Betroffenheit abgearbeitet werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-

plans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Hinweise

Abwagung

Anderung
Larmaktionsplan

Zu 9.3.2 L158, Vor dem Voigstor - Koblenzer Str. - Mecken-
heimer Str.: Einbau l&rmmindernde Asphaltdeckschicht, zwi-
schen Gymnasiumstrae und Segerstrale:n Das Programm der
SanierungsmaBnahmen, im Zustandigkeitsbereich des Straflen-
baulasttrégers, wird jahrlich nach Prioritat festgelegt. Sobald eine
Deckensanierung in einem betroffenen Abschnitt ansteht, wird
auch die Méglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahr-
bahnoberflachen gepriift. Art und Umfang werden aber erst zu die-
sem Zeitpunkt festgelegt

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Zu 9.3.3 L 471 Wormersdorfer Strae - OD Wormersdorf: Ein-
bau larmmindernde Asphaltdeckschicht bei Sanierung Fahrbahn,
zwischen KVP Briickenacker und Ortsausgang Stidost. Das Pro-
gramm der Sanierungsmafnahmen, im Zusténdigkeitsbereich
des Stralenbaulasttrégers, wird jahrlich nach Prioritat festgelegt.
Sobald eine Deckensanierung in einem betroffenen Abschnitt an-
steht, wird auch die Mdglichkeit des Einsatzes von l&rmmindern-
den Fahrbahnoberflachen gepriift. Art und Umfang werden aber
erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

2 | LVR-Amt fiir
Denkmalpflege im
Rheinland

und
Kunstdenkmal-
pflege
Stadtebauliche
Denkmalpflege

Abteilung  Bau-

19.04.2024

50259 Pulheim
(Brauweiler), Eh-
renfriedstralle 19

Denkmalpflegerische Belange kdnnen durch larmschutzmin-
dernde MaRRnahmen betroffen sein. Wir begriiRen daher die Er-
wahnung unserer Stellungnahme vom 7.12.2020 und den Hinweis
auf den Erlaubnisvorbehalt gemaR § 9 Denkmalschutzgesetz
(DSchG) NRW fiir Manahmen an oder in der Umgebung von
Baudenkmalern. Wir vermissen jedoch die Nennung und Kartie-
rung der betroffenen Baudenkmaler, die wir teilweise schon in un-
serer Stellungnahme in Runde 3 genannt haben, im Rahmen der
jeweiligen Manahmen. Konkret betroffen kénnten folgende Bau-
denkméler sein:

Ortsteil Oberdrees:

Wie in Tab. 81. Umsetzungsstand Malnahmen Runde 3 (S. 42)
beschrieben, wird in Oberdrees eine Verbreiterung des Geh- und
Radweges angedacht, welche aus Platz-Seite 2 griinden derzeit
nur bedingt umgesetzt werden kann. Dazu gibt es aber den Hin-
weis, dass im Falle eines Abrisses der denkmalgeschutzten Fach-
werkhofanlage Oberdreeser Str. 2, welches sich bereits in einem
schlechten Zustand befindet, an die weitere Verbreiterung der
Geh- und Radweges gedacht werden sollte, um dem Radverkehr
in beide Richtungen zu ermdglichen. Das LVR-ADR bittet hier um
Auskunft, welche MaBnahmen zur Sicherung und Erhaltung des
Baudenkmals bisher ergriffen wurden. Zum Eintragungszeitpunkt
1994 war das Dach des Gebaudes noch in Ordnung. Gemaf
DSchG NRW miissen Denkmaéler geschiitzt und auch gepflegt

Eine solche Kartierung ist nicht Ge-
genstand es Larmaktionsplans.

Eine Stellungnahme zu MalRnahmen
bezliglich des Denkmalschutzes
kann gesondert an die zustandige
Behdrde der Stadt eingereicht wer-
den.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Hinweise

Abwagung

Anderung
Larmaktionsplan

werden, sprich die Erhaltung muss gesichert werden sowie eine
sinnvolle Nutzung.

Weiter nordwestlich Richtung Ortsausgang Oberdrees befindet
sich ein Wegekreuz aus dem spaten 18. Jh. Das Sandsteinkreuz
steht vor einer groRen Buche, die es ebenso wie das Wegekreuz
an Ort und Stelle zu erhalten gilt. Dies ist bei der geplanten Ver-
breiterung des Geh- und Radweges zu berlicksichtigen.

Zur Kenntnis genommen.

Ortsteil Wormersdorf:

-Schule, Wormersdorfer Str. 35

Das Baudenkmal kann durch die geplanten Larmschutzmafinah-
men am Schulhof betroffen sein.

-Neue kath. Pfarrkirche St. Martin

1934-1935 (Architekt Fischer), Auf dem Vorplatz Kriegergedacht-
nisstatte in Form eines hohen Pfeilers tber rechteckigem Grund-
riss mit dem Namen der Gefallenen.

-Reliefplatte (Reste einer Kreuzwegstation am Platz vor der Kir-
che)

Die Baudenkmaler kdnnten durch die Umgestaltung des geplan-
ten Strallenraums betroffen sein.

Rheinbach:

-Wohnhaus ehem. St. Josefsheim, Koblenzer Str. 2, um 1900, er-
haltenswert aus ortsgeschichtlichen und ortsbildpragenden Griin-
den.

-Vinzenz-Pallotti-Kolleg, Koblenzer Str. 18, 1882 und spéter, ehe-
maliges Hermannianum (gegr. 1882), groRer Backsteinschulkom-
plex.

-Geschéftshaus, Koblenzer Str. 16, 1909, 2-geschossiger Eckbau
zur Pallottistrale.

-Wohnhaus, vor dem Voigtstor 3, 18. Jh., 2. Halfte 19. Jh. 1. stad-
tischer

Gymnasialbau, 2-geschossiger Fachwerkbau. Das Geburtshaus
des Domkapellmeisters Friedrich Koenen (1829-1887) ist aus
ortsgeschichtlichen Griinden erhaltenswert.

Die Strale Vor dem Voigtstor, die in die Hauptstrae und weiter
in die B 266/Aachener StralRe iibergeht und auch durch Ober-
drees fihrt, wird als historischer Kulturlandschaftsbereich, der
KLB 100 Aachener Kronungstrale, im Fachbeitrag Kulturland-
schaft zum Regionalplan Kdln (LVR 2016) beschrieben. Seite 3.
Die bedeutenden Kulturlandschaftsbereiche wurden in Fachbei-
tragen zur Kulturlandschaft auf Landes- sowie auf Regionalplan-
ebene vom Landschaftsverband Rheinland sowie Landschafts-

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderqng des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Keine Anderqng des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.
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Trager offentli- Eingangs- Anderung

Adresse Hinweise Abwagung

cher Belange datum Larmaktionsplan

verband Westfalen-Lippe aufbereitet und informieren Giber die his-
torischen Elemente in den Bereichen, deren Qualitdten und
Schutzziele.

Die Fachbeitrdge stehen ebenfalls in digitaler Form zur Verfi-
gung:

Fachbeitrag Erhaltende Kulturlandschaftsentwicklung in Nord-
rhein-Westfalen/Grundlagen und Empfehlungen fir die Landes-
planung (Landschaftsverband Rheinland/ Landschaftsverband
Westfalen-Lippe, KéIn, Minster 2007):
https://www.lvr.de/de/nav_main/kultur/kulturlandschaft/un-
sere_themen/kulturlandschaftsentwicklung_nrw/kulturland-
schaftsentwicklung_/kulturlandschaftsentwicklung_1.jsp
Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Kdln. Erhaltende
Kulturlandschaftsentwicklung

(LVR, KéIn 2016):
https://www.lvr.de/de/nav_main/kultur/kulturlandschaft/un-
sere_themen/kulturlandschaftsentwicklung_nrwi/fachbei-
trag_koeln_/fachbeitrag_koeln_1.jsp

Bei allen aufgefiihrten Denkmélern sind passive Schallschutz-
mafnahmen (Fenster, Akustikputze, bauliche Manahmen) zu
priifen und denkmalvertragliche Lésungen zu finden.

Bundesamt fiir Inf-
rastruktur Umwelt-
schutz und
Dienstleistungen
der Bundeswehr
Referat Infra | 3

22.03.2024

Fontainengraben
200,
D 53123 Bonn

Die von Ihnen beabsichtigte(n) Manahme(n) befindet / befinden
sich

- im Zustandigkeitsbereich des Flugplatzes Nérvenich.

- in drei Emissionsschutzzone Tomburg-Kaserne.

Ich weise darauf hin, dass sich Ihr Plangebiet im Bereich eines
militarischen Fluggebietes, sowie einer Kaserne befindet. Hier ist
mit Larm- /und Abgasimmissionen zu rechnen. Ferner weise ich
darauf hin, dass spétere Ersatzanspriiche gegen die Bundeswehr
nicht anerkannt werden kénnen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderupg des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Fernstralten-Bun-
desamt

Referat S1 Stra-
Renrecht/Stralken-
verkehrsrecht

12.04.2024

Friedrich-Ebert-
Strale 72-78
04109 Leipzig

In Ihrer Larmaktionsplanung wird die BAB A 61 aufgefiihrt.

Aus den iibersandten Unterlagen ergeben sich MaRnahmenvor-
schlage, welche lediglich die Autobahn GmbH des Bundes betref-
fen. Daher ist derzeit keine anbaurechtliche Betroffenheit des FBA
erkennbar.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

go.Rheinland
GmbH

15.04.2024

Deutzer Allee 4,
50679 Kdln

Im Rahmen des Ausbaus der S 23 von Bonn (iber Rheinbach nach
Bad Miinstereifel soll die Strecke elektrifiziert werden.

Evtl. soll auch ein neuer Haltepunkt in Rheinbach-Oberdrees ge-
baut werden. Der Ausbau der Voreifelbahn geht mit einer Taktver-
dichtung auf einen 10-Minuten-Takt nach Bonn und einen 20-Mi-
nuten-Takt nach Euskirchen einher.

Die Hinweise werden in den LAP
aufgenommen.

Ergédnzung des Larmaktions-
plans.
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Tréager offentli- Eingangs- . . Anderung
Adresse Hinweise Abwagung _
cher Belange datum Larmaktionsplan
6 | Vodafone West 15.04.2024 Ferdinand-Braun- | Wir teilen lhnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
GmbH Platz 1, 40549 die von lhnen geplante MaRnahme keine Einwéande geltend plans. Keine Anderung des Larmak-
Disseldorf macht. In Ihrem Planbereich befinden sich Telekommunikations- tionsplans.
anlagen unseres Unternehmens. Bei objektkonkreten Bauvorha-
ben im Plangebiet werden wir dazu eine Stellungnahme mit ent-
sprechender Auskunft (iber unseren vorhandenen Leitungsbe-
stand abgeben.

7 | Bezirksregierung 17.04.2024 Zeughausstralie Seitens des Verkehrsdezernates der Bezirksregierung Koln be- | Die Hinweise werden in den LAP Ergédnzung des Larmaktions-

Koln 2-8, 50606 Koln stehen keine Bedenken gegen den Larmaktionsplan. aufgenommen. go. Rheinland wurde | plans.
Dezernat 25 (Ver- Zu Ihrer Information teile ich lhnen mit, dass auf der Voreifelbahn- | beteiligt.
kehr — Integrierte strecke Bonn — Euskirchen ein weiterer Ausbau und die Elekrifi-
Gesamtverkehrs- zierung geplant ist. Das Vorhaben ist Bestandteil des rechtskraf-

planung) tigen OPNV-Bedarfsplanes des Landes Nordrhein-Westfalen und

befindet sich darin in Stufe 1. Das Vorhaben wird voraussichtlich
Auswirkungen beziiglich der Larmemissionen haben. Ggf. ist eine
Berticksichtigung des Vorhabens bei der Larmaktionsplanung er-
forderlich. Aus diesem Grunde wird empfohlen, auch die betref-
fenden Aufgabentrager — Deutsche Bahn und go.Rheinland - an
diesem Verfahren zu beteiligen, sofern noch nicht geschehen.

8 | Rhein-Sieg-Kreis 18.04.2024 Kaiser-Wilhelm- Seitens des Rhein-Sieg-Kreises werden keine Anregungen vorge- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
01.3 - Regional- Platz 1 tragen. plans. Keine Anderung des Larmak-
planung und 53721 Siegburg tionsplans.

Strategische Krei-
sentwicklung

9 | Stralenverkehrs- | 22.04.2024 Schweigelstrale | Seite 6: Auf Grund der Schilderungen des Planungsbiiros kommt | Auf S. 11 ist ausgefiihrt, dass die Keine Anderung des Larmaktions-
behorde / Ord- 23, 53359 Rhein- | nach der STV 2007 in NRW nach wie vor die RLS 90 zur Anwen- | Larmberechnung gemaR RLS-90 plans. Keine Anderung des Larmak-
nungsamt Stadt bach dung. Wurde diese Vorgaben bei der OD Womersdorf und der L | durchgefiihrt werde. tionsplans.

Rheinbach 158 etc. berticksichtigt? Giltin NRW schon die RLS 19 ?

Weiterhin wurde erwahnt, dass der Spielraum fiir stralenver-
kehrsrechtliche Manahmen durch jiingere Gerichtsurteile erwei-
tert wurde. Es wére fir uns hilfreich, wenn uns dies Urteile bzw.
die Fundstellen zugeleitet werden kdnnten.

Aus kammerrechtlichen Griinden
dirfen wir keine Rechtsauskuntft er-
teilen. Es wird auf die Stellungnahme
von RA Sedlak zu T 30 in Oberdrees
verwiesen.

Keine Anderung des Lérmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Seite 9: Folgt der dort zitierte Anspruch auf ermessenfehlerfrei
Entscheidung aus einem dieser neueren Urteile ?

Aus kammerrechtlichen Griinden
diirfen wir keine Rechtsauskunft er-
teilen. Es wird auf die Stellung-
nahme von RA Sedlak zu T 30 in
Oberdrees verwiesen.

Keine Anderung des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.

Seite 42: Tempo 30 OD Oberdrees ist mittlerweile aufgestellt
(Spalte2 &ndern)

Der Hinweis wird aufgenommen.

Anderung des Larmaktionsplans.
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cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Hinweise

Abwagung

Anderung

Anlage L 471 OD Wormersdorf: Aus welchen Daten ergibt sich
(rechtlich) die Méglichkeit, die Tempo 30 auf den kartierten Stre-
ckenabschnitten anzuordnen ? Berechnungen (aus RLS 90 oder
RLS 19) fiir diese Bereiche sind fiir mich nicht ersichtlich.

Auf S. 11 ist ausgefihrt, dass die
Larmberechnung gemal RLS-90
durchgefiihrt werde.

Larmaktionsplan
Keine Anderupg des Larmaktions-
plans. Keine Anderung des Larmak-
tionsplans.
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Offent-
lichkeit

Eingangs-
datum

Hinweise

Abwagung

Anderung
Larmaktionsplan

Beteiligung 1

24.06.2024

In der Bundesstrale wurde Tempo 30 eingerichtet, leider mit nicht wirklichem Erfolg
fir die Larmentwicklung. Ich wohne direkt an der BundesstralRe, ich sehe taglich,
dass max. 30 % der Autofahrer sich an die Beschrankung halten.

Verkehrsliberwachung ist nicht Gegenstand
des strategischen Larmaktionsplans. Der Hin-
weis wird jedoch verwaltungsintern weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Dabei sind wenige LKW, Busse, grofle Traktoren, Baufahrzeuge, schon gar nicht
die vielen Motorradfahrer und die "Poser”, die es sich zudem nicht nehmen lassen,
Ihre Fahrzeuge durch den Ort " furzen" zu lassen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wochentags larmen nach wie vor die vielen LKW, an den Wochenenden die Motor-
rader. Dabei geht es nicht nur um den L&rm, den man drinnen hort - unser Haus ist
gut abgeschottet- man kann auch an keinem Wochenende den Garten nutzen und
draulen sitzen, ohne Ohrenstopsel zu benutzten. Ab 22 h liefern sich die " Poser"
lautstark Rennen durch den Ort, man hért sie bis Essig oder bis zur Nordumgehung.

Verkehrsiiberwachung ist nicht Gegenstand
des strategischen Larmaktionsplans. Der Hin-
weis wird jedoch verwaltungsintern weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich gebe die Hoffnung nicht auf, dass irgendwann dauerhaft Blitzer, die in alle Rich-
tungen blitzen kdnnen und die die Durchfahrgeschwindigkeit messen konnen, auf-
gestellt werden

Verkehrsiiberwachung ist nicht Gegenstand
des strategischen Larmaktionsplans. Fiir die
Aufstellung einer stationdren Geschwindig-
keitsliberwachung ist der Rhein-Sieg-Kreis zu-
standig. Mit einer verdeckten Geschwindig-
keitsmessung sollten hierzu zunéchst Daten
erhoben werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

und es ein Durchfahrverbot fiir Motorrdder am Wochenende gibt.

Eine solche Beschrénkung ist derzeit stralen-
verkehrsrechtlich nicht zuldssig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung 2

17.07.2024

Zur Situation Koblenzer Str. Kreisel Ausfahrt Richtung Wormersdorf schlage ich vor,
das Tempo 30 Uber den Kreisel hinaus in Richtung Wormersdorf zu verlangern. Da
viele Verkehrsteilnehmer mit Uberhdhter Geschwindigkeit den Kreisel verlassen
ergibt sich damit auch eine starke Larmbelastung. Des weiteren erschwert es fir
mich und meine Mieter, aus unserer Ausfahrt gefahrlos auf die Strafle zu gelangen.
Zudem befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Kreisel zwei Bushaltestellen. Auch
hier besteht Gefahr fiir die Fahrgaste durch schnelle Fahrzeuge.

Die MaRnahme ist im Larmaktionsplan enthal-
ten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase



Anhang I1.2
Larmaktionsplan Rheinbach 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Trager offentli- Eingangs- _ : Anderung
Adresse Hinweise Abwagung _
cher Belange datum Larmaktionsplan
1 | LVR-Amt firr 14.06.2024 Ehrenfriedst. 19 Berichtigung der Stellungnahme vom 19.04.2024: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktions-
Denkmalpflege im 50259 Pulheim Unser Hinweis zum Wohnhaus mit der Adresse ,Vor dem Voigts- plans.
Rheinland (Brauweiler) tor 3“ in Rheinbach, dieses sei aus ortsgeschichtlichen Griinden
erhaltenswert, da es das Geburtshaus des Domkapelimeisters
Abteilung  Bau- Friedrich Koenen (1829-1887) ist, hat keine Giiltigkeit mehr. Wir
und haben zwischenzeitlich erfahren, dass dieses Gebaude bedauer-
Kunstdenkmal- licherweise nicht mehr existiert. An seiner Stelle wurde offenbar
pflege ein Neubau errichtet, diese Tatsache war uns nicht bekannt und
Stédtebauliche daher auch in unserer Datenbank noch nicht aktualisiert. Daher
Denkmalpflege gibt es an dieser Stelle keine denkmalpflegerischen Belange
mehr.
2 | Bundesamt fir In- | 25.06.2024 Fontainengraben | Die von lhnen beabsichtigte(n) Manahme(n) befindet / befinden | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktions-
frastruktur Um- 200 sich plans.
weltschutz und D 53123 Bonn - im Zustandigkeitsbereich des Flugplatzes Norvenich
Dienstleistungen - im Bereich militarischen Funkdienstes Gelsdorf
der Bundeswehr - in einer Emissionsschutzzone Tomburg-Kaserne
Referat Infra | 3
3 | Vodafone West 25.06.2024 Ferdinand-Braun- | Wir teilen Ihnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktions-
GmbH Platz 1 die von lhnen geplante MaRnahme keine Einwénde geltend plans.
40549 Dusseldorf | macht. In Ihrem Planbereich befinden sich Telekommunikations-
anlagen unseres Unternehmens. Bei objektkonkreten Bauvorha-
ben im Plangebiet werden wir dazu eine Stellungnahme mit ent-
sprechender Auskunft (iber unseren vorhandenen Leitungsbe-
stand abgeben.
4 | StadtRheinbach: | 27.06.2024 Schweigelstr. 23 Aus Sicht der Bauverwaltung besteht im Ubrigen kein Handlungs- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des L&rmaktions-
Bauverwaltung 53359 Rheinbach | bedarf fiir die Abgabe von Anmerkungen. plans.
5 | StadtRheinbach: | 01.07.2024 Schweigelstr. 23 Eine Kartierung der betroffenen Denkméler ist nicht Gegenstand | Der Satz wird in den LAP (ibernom- | Ergdnzung des LAP.
Denkmalschutz 53359 Rheinbach | des Larmaktionsplans (s. Abwagungsergebnis). Insoweit wird auf | men.

eine ausfihrliche Auflistung an dieser Stelle verzichtet. Es wird
jedoch um folgende Ergénzung des Hinweises unter Ziffer 9.3 -
MaRnahmen an Belastungsachsen - gebeten:

"Insoweit sind notwendige Erlaubnisse nach dem DSchG NRW
bei allen geplanten MaRnahmen in, an und im Umgebungsbereich
von Denkmalern vorher bei der Unteren Denkmalbehdrde der
Stadt Rheinbach einzuholen.".
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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